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1/-Moteur :

-6 ¢oylindres; Alésage 76mm Course 114mmCylindrée3127 cm3,.
avec boite de vitess8 points de suspensigriMonoblocavec culasse démontable et soupapes
en téte actionnées par tiges de culbutgdifemage par batterie Rolls Royce avec avance
automatiquemagnéto fournie en staf ; Lubrification forcée par pompe a
huile ;refroidissemenpar pompe de circulation , carburateur automatique Rolls Royce

2/-Lubrification du moteur .

-Pression dobéali ment aalieron du vilebreqgi
Une pompe a huile externe avec une soupape de sécurité donne unedsasse |positive et
alimente les culbuteurs et le pignon de distribution

3/-Carburateur

-Carburateur automatique Rolls Royéguipé de deux buses contrdlées
par un levier sur la colonne de direction. Un carburaexiliaire est fourni pour le
démarrage seulement

4/-Systéme de refroidissement
-Par pompe de circulation centrifuge et ventilateur agdets a réglage
manuel devant le radiateur.
Thermom tre de t e mp ®moaté surl@bleaude body ant dbéal ar m

5/-Equipement électrique:
-12 Volts; Dynamo Rolls Roycedémarreuet autregquipements
batterie de 50 AHeure

6/-Embrayage:

-Simple disque a sec.

7/-Boite de vitesse
-4Vitesses eMarchearriere,Compteur de vitesse et servo moteur

8/-Essieu arié re

-Entrairementpar coupleconique arbresde rouesntierementéalisés
dans les tués de roues.

9/-Freins
-A tambour et machoires internes sur les 4 roues assistés par
servomoteur. Frein a main indépendant sur les rau@se

10/-Ressorts de suspension
-Semi elliptiqgues I6abavane

-
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11/-Roues

-Soit des roues a rayons démontables Dunlop avec des ¢Geud »
droits 32060 X 4601/ 2

-Ou des roues a rayons démontables Dunlop avec des ¢Geud »
cablés-56061/ 4npesr 2106pa

-6 0o ur [saivarit @ate dw2chassis)
-6 Oppo ur [saivarit @ate dulcBassis)
12/-Dimensions
-Emp ©t e ment 129066 (3276 mm)
-Voi e 7 | 0awlanm) 560660 (14
-Voie 7 Il darri re 5600 (1422 mm)
13/-Réservoird 6 essence
-Capacité totale 14 Gallori63,61 i t res) ~ |l éarri re du
par vide de<| Autovac» monté sur la cloison du tableag ldord dans le compartiment
moteurpour alimentatioru carburategr Une jauge de niveau doess:¢
| 6arri re sur | e r®servoir.

14/-Poids
-Chéssis completavec pneus batterie et essence, huile et eau mais san
la roue de secours les lampes et autres accessoires 25{P1as8KQ)

Ce poids ne tient pas compte de la carrosserie qui peut varier suivant le type choisi

-
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CHAPITRE 1

Démarrage du moteur et fonctionnement de la voiture

1/-Démarrage du moteur

2-Al i ment ati on dbébessence

3/-Utilisation de la voiture

4/-Changement des vitesses

5/-Utilisation des freins

6/-Utilisation du commutateur de charge

7-D®marrage du moteur par | e biais du commut
8-Commut ateur dbéall umage

9/-Utilisation de la magnéto

10~Utilisation des volets de radiateur

11/Surchauffe

12/Ni veau dbéeau dans | e radiateur

13/Gel

Le groupe de puissance e s nonsuchaménsc®quid e d 6 u n
concerneson alimentation et qui a donc des compressions raisonnables évitant les problemes
déaut o allumage qui donne une |l ongue p®riode

décalaminage.

| a

Les bougies doa r
I C umag

maxi mum doeff
les problemed 6 e x pl osi o
Rolls Royceltda con-u e
ddbavance aut omat
systéme par magnéto

|l l umage ont @obsiton gohre an®e s u
acit ® pdrmettie ta bamre lulriBcatioruetévitarl |
n.

t fabrigu® wompenastunsystemdobéal | u
6iqgluea s®t @Avahoe aig® uxomme st and
Une magnétcest fournie cependant, mais elle est destindecaitilisée seulement en stand

by en cas de panne du sys echamstrage®tsbulentihage par
unpr obl me de batterie, probabl ement ~ <cause

0% aux recommandations doutilisation en clim
Ces instructions seront trouvées a la fin de ce livre.

|l 1 nbdbest pas possi lriee systdne maghéto simultanément st gusune me
tentative doit étre faite

Léallumage par magn®t o p e wébloquantagrétqui s en ser v
mai nti ent Ideédlenmagnétahons sermieendn remplacant le conducteur haute
tensiondsyst me dobéall umage batteratenemeaantlecel ui d

fusi bl e dbéal | umal@de [aaaite de digtributiarel gae plmsaampleimént
décrit plus loin dans ce chapitre.

Afin defaciliter ledémarrage froidetperméé r e doéut i | i spgés | a voiture
immédiatemenapres un petit jet carburateur haute vitesse est installé pour les démarrages
seulement, qui, en combinaison avec lotspotée s ur | e sy pdurevaporded i nduct
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| e m®l ange p a happeraentg ihea tesilte que th@oituredd@vient rapidement
utilisable aprés le démarrage méme si le temps est froid.
1/-Démarrage du moteur

Pour démarrer le moteur,

-V®r i fier dbébabord que | e | evimot, de changement
-Fermeresvoletsdt e r adi ateur en maniuvrant |l e | evier
bord,

-Mettez |l e contact en maniuvrant | e surdavi er de
position marquée | » (« Ignition ») ;

-Ret arder | 6al Igazeadgglacantles lewers sue la colormesde direction sur

leur position inferieure.

-Ensuite ouvrir le starter en poussant le levier sur le tableau de bord sur la position marquée
« Starting » etréglerle levier de contrdle dmélangesur positiork Strong »

-Maintenant appuyer sur la petite pédale située trés bas au centre sous le tableay de bord

Celaf er me | 6i nt err upt euretlpbatteriect epsaite déenarrelee | e d@®
moteur

-Dés que le moteur commence a toumégulierementman i uvr er | e | evier de

gaz sur |l a col onne d enédihnest eepotisseoldlevieruds sjantey Sur | a p

la position marquée Running »
Quand le moteur Bgerementhaufféle levier de contréle de mélandeit étrerégléa egle
distance entre Strong» et « Weak»

Avec un moteur tr s froid il est conseill ® d
décharge de la batterie. Pour cette opération une manivelle est prévue dans la boite a outils

Apres utilisation elle dit étre enlevée de son support et replacée dans la caisse a outils

autrement elle peut tombée et étre perdue sur le sol.

Le démarragadlifficile peutétredzs ©~ | 0 humi di t ® dans | e distribt
pourra étre démontdans de telles circotances et essuyé avec un chiftat. Lerotor

pourraaussi étreessuyé. Ceroblemeest seulemergusceptiblele survenir quand la voiture a
etearrétée

La chaleur du mot eur pe rteliecondensatiomor mal ement d
On notera que la pressidnd h ui | e | mmdnometresesewement 16 & 20 Ibs quand

le moteur estomplétement chaud, la jauge indiquera une valeosidérablemerlus

i mportante avec | e moteur froid ° cause doéun
température. Lar e ssi on t ombera cependant ~ |l a nor mal
chaude.

2-A1l i mentation dbébessence

Léal i mentation doébessence est install ®e avec
induit par | e col |l ect e@ssencd dudsdrvoirpensipalssituéd u mot e
| abrierede la voiture vers un petiéservoir («autovac»)ans le compartiment moteur sur le

coté dutableaude bodd6 0 %2 el | e s6®coul e par gravit® ver:
'l y a une v ansmépditbéserwir@ut oaage) | peur fer mer
dobessence vers | e carburateur quand | a voitu

)
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Pour ouvrir la vanne, lever et tourner dans le sens hgnaaerfermer, tournesimplement
dans la direction inverse
Il 'y aura un click quand elle sera sur sa position corgrétee a un ressort hélicoidal.

Si le petit réservoir sur le tableau de bord a été vidé par inadvertance pendant une course il

peut étre rempli apres que le réservoir arriere est été rempli enrtolarnzanivelledu

mot eur pendant quelques tours, | feanésc ®l ®r at eu
pendant cette opération. Afin de préservdsat t eri e, cette op®ration
sera pr®f ®r abl e a | @uliéremént ssl@motewr st fbid. Delc®@ faig r r e u r
une d®pression sera induite dans |l a tuyauter
réservoir principal vers le petit réservoiagtovacs.

3/-Utilisation de la voiture

Lorsque vous conduisezvVaiture | e | evi er de c ¢sunta@atodneded 6 al | u ma
direction) doit étre normalement positionné vers le haut au trois quart de sa course et le levier

de r®gl age ddéoacc® ®r ateur ~ a position l aqu
sans risque que | e moteur sobéarr°te quand on a

Cependant, pour la conduite en viilepeutétrerégléa sa position la plus bassgiand
| atcélérateusera fermé ee moteur utilisé comme frein pour assister la décélération de la
voiture quand il est nécessaire de ralentir. Dans ces circonstances il faut garder en mémoire

gue | e amaeram lapedalsdGiccelératevestrelachéeetl a p®dal e dobéembr ay
appuy®e. Par cons®quent | e | e\ondeirétrecaimene c ® ®r a
dans sa position de ralentiminimgu and une tell e situation est
Le r®glage de | 6avance sur | e syst me dbéallu
main tel quodoindigu® priem®@degmeménet ppartoent
system centr i f ug distrbutaur. Celd eshcapatdei da réumie90% ded u

conditions de variation de vitesse due a la route, le réglage a la main par le levier sur la

colonne de directioast seulement iisé exceptionnellement.

4/-Changement des vitesses

La position du levier pour les quatre vitesses et la marche arriere est indiquéleigu2.la

Quand la marche arriere est nécessaire, le bouton au dessus du levieagp@téeCeci
libéreunciguet qui permet au |l evier dOoRx*xre iIintrod
Lorsdes changementie vitessevers le haut (leré é . . 4 eme) on doit gardei
gudafin dbébengager | es en gtrecsevéeavec levierssh | enc e,
position «pointmorté et | dappui sur | a p®d.&LCeokdomhdde mbr ay
| 6axe doébembrayage |l e temps de rtaunentiuner j usqu

vitesse relativement identique a celle qui sera obtenue quand it sectenchés. Le levier
peut °tre alors °tre maniuvr® sans$obdemboatyagte
peutétrer el ©ch® et | a p®dale dbéacc® ®r at eur appu

Lors des changements de ¢k edsateparexenplelae bas
vitesse de | 6axe dbébembrayage n®cessite dbé-°t
Ceci peut étre fait par@double débrayage qui consiste &cherrapidement lgpédale

déoembrayage et e acc®| ®r dewvitessk estampointenata p e nd an
p®dal e abhdpermbir aayy or s °tre “ nouveau appuy®e et
de la vitessdanferieure. llestpréférabled @ccéléret 6 axe dbéembr ayage plut?
trop lent tel que pendantlapéde qui doit n®cessairement so6®c

r
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engag®e |l a vitesse de | dcandetewkes t| & enappeébidrea ged d
le bon moment pour fareteh angement . Déautre part si | e mc
accéléréso it | 6op®ration sera mangqu®e, ou un <chan
Quand on maituke, avcunéntdtige ne doiétrefaite pour engagela marche

arriereapresu n mo u v e mavant. Invereemeant unedvitesse avant ne doiépas

engagéepr s utilisation de |l a marche arri re ta
pas totalement cesseé.

5/-Utilisation des freins

Le freinamain estrelachéen pressant du pouce sur le bouton sur le dessus du legier et

tirant simultan®ment vers | 6arri re pour rel
vers | davant

Quand | a voi tawétlefreia d mainldat éetire, @nsuitégquahd@®n se prépare

“ conduire la voiture il est conseill ® dbéeng

Une telleprécautiorestrecommandée, parce que, si la voiture est arrétée, méme sur une pente
légere, relacher le frenda i n peut provoquer un mMouvement v
rendre difficile | 6enclenchement dbéune vites
Les conducteurdoiventpr endr e | 6habitude de toujours rel
un virage. La puissance de freinage desrguatf r ei ns de | a Roll s Royce
devrait pas étre nécessaire de freiner dans de telles circonstances si la vitesse est correctement
adaptéaux conditionglelarout e, dbéautr e part étredfféerenierjustace de
autourdu virage et devenplissane. Les conditions présentées sont favorables a un dérapage
grave si |l es feins sont utilis®s. Daumutres n
chapitre 7

Le frein & pied qui agit sur les quatre roues peut étis@ittbntinuellement en descendant les

collines sans dangerdeles ul er . I'l ndest absolument pas n
et le frein a pied alternativement tel que pratiqué avec des freins de conception moins
adéquateParailleursle levierde frein & main aggeulemensur les rouearriéres, son

utilisation principaleétantde maintenir la voiture en stationnement.
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6/-Utilisation du commutateur de charge

Laposition marquées k& C » (Ignition andCharging Contact Allumagest chargebatterie

pour le levier a pousser du contactendique que le contact est mig » et que la dynamo
chargela batterie« C ». En conduite en ville on devrait toujours avoir le contacteur dans cette
positionpendant que le moteur tourne, mais poutdegues courses rapides en campagne il
est souhaitable doutiliser avemsitionertaine di s
Généralement bonnerégle,sion r oul e d eoul¢rpendant le predneersquart due
voyage erchargeant la batterig,| & C » ; ensuite rouler avec le contacteur sur position
(contact seul « ») pendant la moitie du voyage qui suit, et revenir sur la positiofa € »

pour le dernier quart du voyage.

Chaquédois que les lampes sont utilisées et que le moteur tourneibtodjoursavoir le
contacteur sur la posin «I & C ».

7-D®marraqge du moteur par |l e biais XHMu commut a

Si le moteur a été stoppé temporairement en coupanhtact, normalemeiitpeut étre
redémarré en remettantlect act et en mandevr ®gi age dev I 6a\
position pleine avance vers la position plegtard. Ce va et vient mécanique a pour effet

produire une rupture des contacts de | 6all um
bougie du cyl i ndr e elenflapmedesnélangekzempietssé debee x pl o0 s i
cylindre qui néa pas ®t ® enfl amm® quand | e m
8-Commut ateur dobéall umage

Celutci doit toujours étre laissé sur la positiw®ff » quand la voiture ne roule pas. Pour
éviter une utilisation non autorisée devtdture, uneserrure est fournie sur le commutateur
principal, et qui, quand elle est verrouillée évite que les autres éléments du commutateur
soient déplaceés.

9/-Utilisation de la magnéto

La magn®t o estnobdabyvanntt yppaes sdpe®cdiiaslt ri but eur hat

sortie haute tension, dont | 0extr®mit® est ¢
parbatterie, da place de celwenant de la bobhe quand ceci est nécessaire. La magnéto est
install ®e de mani re 7 °tr enéaessare Les opératiensvi c e

suivantes doivent étre exécutées dans cet .ordre

1/ Enlever du boitier de distribution le fusilWled al | umage paiN°3batter
et |1 6i ns®r er dan(@naktente)p(w>rFig.e8déns Ise cobverg&(Ceca ct i c e
n 6 e s mécepsairssi la batterie esentierementiéconnectéet/ouretirée de la voiture (voir
avertissemenChapitre 3

2 /Retirer Eterminal haute tensio@b Fig.:11de | 6al |l umage par ba
distributeur et le remplacer par le conductéeihaute tension de la magnéfiar{) qui est
placédansun supporspécials ur | e supporatndda || Gadlelsd meuars qu i
sa place | e conducteur HT dbéallumage par bat

)



ROLLSROYCE 20HP

3/Appuyer sur le poussoir & »Fig.:12sai | | ant sur | 6axe de
magn®t o et tourner Igda@xe qluentl dmentsentlea | dMainm
dents.

Le moteur est maintenant prét pour tourner sur la magnéto, le levier a pousséogiarle

peutétre utilisé pour commutateurow etoffe de a m° me fa-on que pour
batterie.

En raison ddait que la magnéto est capable de fournir une bonne étincellpleim «etarc»

aucune tentative reoit étrefaite pourd ® mar r er | e mot eur sur | 6al | |
l a main ou par d®marreur sans ddredamed positi
pleinretard. Aussi quand le moteur tourne il sera nécessaire pour obtenir un bon résultat

doutiliser ce |l evier pour augmenter ou di min
Quand on reviendra ° |l a position gepaiti ale de
batterie les opératiordécrites ayaragraphe & » «2 » et « 3 » sontinversées,

| 6entrdenémemagn®t o ®t ant d®connect® en | e g
comprimantleressb j us qu' " iméquealas dentk sost désergpgiesune des
autres, quand il st pollsestimpdrtat qdede désacoouplement | 6 a x
cet entrainement soit effectu® avant de tour
pr ®server | 6usure de | a magn®t o.

10/-Utilisation des volets de radiateur

Un thermometre est installé sur les instruments de bord pour indiquer la tempéwature

liquide refroidissemendu moteurL a t e mp ®r at ur e dodé&trenenfree70°€Co ut i | i
a 90° C et donc il est souligné que les totmivent étrdermés. llsdoiventler e st er j us qu
ce que la température atteigne 70°C.

En conduisant il nbest pas n®cessaire de r ®a
température se situe entre 70°C et 90°C le moteur sera dans des comfititassen ce qui

concerne la plage de température.

Le r®gl age de c svoletsesihsallésubletableaa detbard deoté daibe

du conducteur qui I ui per met dobéouvrir ou fer
Quand le levier est en bas du quatdfes volets sont complétement fermeés.

En toute occasion quand le moteur est arrété les volets devront étre fermés afin de conserver

la température sur le radiateur aussi longtemps que possible.

Pour la conduite de nuit les lampes du tableau de borepeétveutiliséespour la lecture du
thermometre.

11/-Surchauffe

Pour de longues montées qui demandent une pleine accélération il est souvent préférable de
passer © la vitesse inferieure et dedr ®duire
refroidissementA u s s | l e levier de richesse Strgqngpurr a °

Le réglage de tension de la courroie du ventilateur peut étre nécessaire et doit étre vérifiée.

12/Ni veau doébeau dans | e radiateur

Le niveau de liquide desfroidissement dans le radiateur doit étre fréquemment inspecté et
maintenu entr@2mmet 14mm sous | e niveau du bord de | 6o

)
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La perte de liquide peut étre due a un fonctionnement involontaire avec les volets de radiateur
fermés queetraduirait par une ébullition du liquidev oi r ddéautres d®t ail s
au chapitre 10)

13/-Gel

Quandiin 6est pas pdéeposerda veituremot@iwstoppe sous des

températureg | aci al es, i | est didaogerdesystampeale t ance capi
refroidissement eauvrantla vanne de vidange sous la pompeaa. Aussaprésun gel et

avant de tenter dedémarrete moteur,dd 6 e a u ¢ Bteevesée dah®la gompe a eau
autrement des dommages peuv@nécausés au tor de la pompe par larésence @

particules églace atraverslecorpde | 6eau ti de pewementpdaur e ut il
remplir le radiateur.

&
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CHAPITRE 2

Lubrification périodique et vérifications

Il est tres importantu ée mttention particuliere soit donnée a la lubrification du chéssis et ce
travail devr a °t rapprofohdfe.destmys@riedxiunoeenenta atrliquetis e
seront de ce fait éliminés et une conduite satisfaisante assurée.

La tache est largeemtfacilitée par la mise a disposition de graisseurs sehéssiet

pistolets de lubrification fournis dans les outils.

Les tableaux de lubrification de ce chapitre sont classés dans un certain ordre aussi
précisément que possible en ce qui concersdifférents points sur le chassis.

Ces notes sorduccédéep ar d 6 a ut r epEratoreet ajustamerttpériodigsesyui
sontnécessaires.

Ces points référencés sur la vue en plan du chassis seront trouvés sur la
Fig. : « Vue en plan du chassi® pour aider a trouver les parties mentionnée dans les notes.

Lubrifiants recommandés

Rolls Royce recommandeutel 6 annt®ei U@ ede 1 ®viseosiggiAaH. 30t ® doun
pour le moteuet viscosité 80 / 90 poum boite de vitesse.

Note: | 6huile recommand®e pour | e moteur peut
est us®. Dans ce cas il est avantageux dout.i

« A » MoteurS.A.E 30

« B » Boite a vitess&SAE 80/ 90

« C » Points de lubrification manuell&.A.E. 20

Dans |l es instructions qui SsSud¢Ame«dBtr «<Chbes r ®f ®r
comme cidessus pour définir la viscosité requise

Essieu arriere, boitier de direction, et arbre de transmissin

Viscosité 80 / 9Gcomme «B » cidessus)

Amortisseurs hydrauliques

(comme «C » cidessus)(ne pas mélanger)

Moyeux avant etarrieére

Graisse a roulements ou similaire

Contact, came et axes divers

Graisse ordinaire

e
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Pompe a eau

Graisse épage

Capacités requises

Moteur é é é é é é é é é é .é.
Boite de vitessé é é é é .é

,,,,,,

é
Essieu arriere® é é é é é ...é
Systéme de refroidissemeiét é
Réservoird éssencé é ¢ é é

JGallon (4.54 litres)
2.2Pints__(1.3litres)

. 2.Pints (1.136 litres)
3 Gallons % (17 litres)
14 Gallons (63.6 litres)

. D D D
ONIN @

é
é
.8
.é

Lubrification au moyen du pistolet a huile

Fig. :3

Le pistolet est montré démonté pour remplissags éanFig. : 3 ». Il consiste en Un corps
« N » sur lequel est vissé le boucho@. La tige «P »supportant une coupelle en cegt

visscedans | e bouchon, doncdedelsgagdée]l @h peitéree est v
expulsée du corps ssune pression considérable.

Le flexible de connexion@é est ®qui p® dobébun clapet anti re
except® quand | 6embout est viss® suhluleun gr ai
ne peut étre expulsée de la connexionga 6 el | e ndest pas fi x®e sur
De plus chaque graisseur sur | e ch©ssis est

par le clapet du flexible quand il est vissé dessus.

Seules ledubrifiantsrecommandées peuvent étre utilséans le pistolet & huile
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Le pistolet est rempli en dévissant et enlevant le boucl@m» @avec la tige ® » et en
versant de | 06huile dans |l e corps. Pour faci
corps,le bouchon <© » est fabriqué avec uwliamétre intérieur égal & celui du corps et avant

de | e replacer, | e bouchon il doit °tre viss

la Fig. 3.La coupelle sera ainsontractégoar le bouchon et pour le remontage la coupelle de
cuir enteralibrementdans le corps. Le pistolet est ainsi prétr& utilisé.

En raison de la présence du clapet sur la connex@m «ne attention particuliére doit étre
observée quand on le visse sur le graisseur sinon le pistolet ne fonctionnera pas.
Laponpeah ui | e e sdpécidl basspressignplefiletage sur la tigee> combiné

avec la taille de la poignée etdmmétredu corpsetant suffisamment proportionné pour

permettre doatteindre une pr es ®usadnchdsasf fi sant

En aucun cas un pistolet a huildaute pression ou unpistoletéquipéd 6 un i nt ensi f i c
de pressionne doit étre utilisé sur aucun des graisseurs L 6 ut i | ipsstaletspeuh de t e
facilement détériorer les canalisations ou des asapss 6 soht sitilisés.
Des bouchons qui doivent étre enlevés et systématiquement revissés apres sont fournis sur les
graisseurs.
POINTS A VERIFIER REGULIEREMENT SUIVANT
LOUTI MO BE LA VOITURE

Tous les jours
Huile du carter moteur
L6indi cat eur ddmotenositueelacoté ghidctewdu rhoteur diieinspecte
«Touslesjours»et | a quant it ® daéareoviroh Gatloa indiqué’partae  ma i
fl che de lLednmiteunrd incea tdeouirt. j amai s t ouinfarieur avec
a ¥ Gallon
Le remplissage doéhuile est situ® sur |l e cot®

verrouillage systeme baionnette

Liguide de refroidissement dans le radiateur

Le niveau d liquide de refroidissement doit étre inspeciiious les jours»ll doit étresitue

entre36134 82mm) et ( ¥bdHrmm)2 sous | e niveau sup®rieur

Les pertes dbéeau peuvent °tre cfamésé®es par |
provoquant une ébullition du liquide.

Toutes les semaines

Vérifier la pression des pneuslle doitétre:

A | 6 a v0dbe par pouce /carré
A | 6 a bOrbs par peuce /cari@our les voitures fenées)
45Ibs par poucécarré (pour les voitures ouvertes)

.
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Note: Longstone classic Tyrenne 30 Ibs (mais dit que cette valeur peut étre adaptée
suivant le style de conduite)

30Ilbs= 2.07 bar
35lbs= 2.41 bar
40lbs= 2.76 bar
45|bs= 3.10bar
50Ibs= 3.45 bar
Selon ces instructiongCabriolet Barker serait AV 2.76 baret AR 3.10 bar

Tous les 500 Milegou toutes les semaines)
LUBRIFICATION

Parties a lubrifier dNeopTJki)r:tes g';/lrg?’sinagg Type de lubrifiant et quantité
Carcans de 4 Pistolet a Huile "B" Visser jusqu'a ce que I'huile sorte de
ressorts avant Huile chaque coté
Extrémité arriere Pistolet &
des ressorts 2 Huile Huile "B" Visser 2 ou 3 tours
avant
(Cross)Tube de Pistolet &
direction (des 2 . Huile "B" Visser 2 ou 3 tours
. Huile
deux cotés)
(side)Tube de Pistolet &
direction (des 2 : Huile "B" Visser 2 ou 4 tours
" Huile
deux cotés)
Fixations Pistolet &
amortisseurs 2 Huile Huile "B" Visser 2 ou 3 tours
avant
Cu[rs des N Pistolet & Huile "C" Appliquer quelques gouttes sur les coté
amortisseurs a 2 : : A
- Huile de cuir exposés
friction
Pivots de 2 Pistolet & Huile "B" Visser jusqu'a ce que I'huile sorte,
direction Huile essuyer l'excés d'huile
Joints universels
des dleux cotes 2 Plsto!et a Huile "B" Visser 2 ou 3 tours dans chaque joint
de l'arbre de Huile
I'nélice
Extrémités Pistolet &
avant des 2 Huile Huile "B" Visser 2 ou 3 tours
ressorts arrieres
Carcans de 4 Pistolet a Huile "B" Visser jusqu'a ce que I'huile sorte de
ressorts arriere Huile chaque coté
Fixations Pistolet &
amortisseurs 2 Huile Huile "B" Visser 2 ou 3 tours
arriére
Boitier de _ . Huile«B» Enlever le boulchpp et remplir jusqu'au
S 1 Bidon d'huile raz de l'orifice
direction
I?aher de pompe Visser le Graisse, Remplir le bouchon du graisseur et le
a eau et presse 1 couvercle du . )
. ) visser raisonnablement
étoupe graisseur
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Aussi tous les 500 miles ou toutes les semaines

| nspect
distilléed e
plaques

er
man i

e ni

r e

veau

ddéaci de
ramener | e

Tous les1000Miles (ou 2 fois par mois)

Apres | e

S premiers

LUBRIFICATION

1000mil es

de

n

| a
veau

d éamet moteurdoéit i o

étre vidangédeg filtre nettoyé et le carter rempli suivant les instructions données au
paragraphe « Tous les 2000 miles ou tous les mvis

Parties a lubrifier dNom*."e Moyen de Type de lubrifiant et quantité
e points graissage
Came de frem et Pistolet a Huile "B" Modérément a I'endroit ou
axe de levier sur 10 .
; huile les axes entrent dans les tambours
essieu
Connexion des
A . - Burette S s
machoires de freins 8 dhuile Huile "A" injecter quelques gouttes
sous l'axe arriere
machoires de Burette
cables de freins 12 dhuile Huile "A" injecter quelgques gouttes
avant et arriere
Rotules de tige de Huile "A" Enlever le cuir de
. . Burette . .
traction de freins 4 - protection et injecter quelques
d'huile
avant gouttes
machoires de tiges
de freins du servo Burette S
au répartiteur avant 4 dhuile Huile "A" injecter quelgques gouttes
et arriere
machoires de tiges
\ Burette A
d'accouplement du 2 dhuile Huile "A" injecter quelques gouttes
servo au répartiteur
Jonction des tiges
d accouplement du 4 Blure_tte Huile "A" injecter quelques gouttes
servo au levier d'huile
d'équilibre
Pivot
d'actionnement des 2 Burette Huile "A" injecter quelques gouttes
leviers de frein sur d'huile I quelq 9
I'axe du servo
Axe du servo 1 Blure_tte Huile "A" injecter quglques goyttes
d'huile dans le trou de graissage prévu
Leviers Huile "A" injecter 1 ou 2 gouttes
. Burette . .
d'engagement du 1 dhuile dans le trou de graissage prévu
Servo dans | levier extérieur
Pivot et lien du Burette s
levier d'équilibre 2 dhuile Huile "A" injecter quelques gouttes
Articulations des
liens entre Farbre 2 Surette Huile "A" injecter quelques gouttes
traversant et le d'huile J quelq 9
servo

n

batt

3
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Arbre de 2 Burette Huile "A" injecter quelques gouttes
débrayage d'huile dans le coté ouvert de I'arbre
Méachoires de tige Burette
de pédale a l'arbre 2 dhuile Huile "A" injecter quelques gouttes
traversant
Paliers d'arbre de 1 Burette Huile "B" Visser jusqu'a ce que
pédales d'huile I'huile sorte aux extrémités
Connexion de 2 Burette Huile "A" injecter quelques gouttes
pédale d'embrayage d'huile
Pédale 1 Burette Huile "A" injecter quelques gouttes
d'accélérateur d'huile dans le petit graisseur
Pivot du levier de 1 Burette Huile "B" Visser jusqu'a ce que
frein a main d'huile I'huile sorte aux extrémités
Méachoires de tige
de levier de frein a 5 Pistolet a Huile "A" ini
. . . uile "A" injecter quelques gouttes
main au levier huile
d'équilibre
Connections du
: s Burette S A
cliquet de_ frein a 4 dhuile Huile "A" injecter quelques gouttes
main
Bouton pour . N
N Pistolet & TR
marche arriere sur 3 huile Huile "A" injecter quelques gouttes
le levier de vitesse
Came de levier de
coupure de contact 1 Pistolet a Huiler Iégérement la surface de la
d'allumage par huile came avec de I'huile «A»
batterie
Guétres de ressorts 12 E':ur(_ette Visser 3 ou 4 tours sur chaque
d'huile graisseur

Aussi tous les 1000 miles
Le filtre a essence fixé sur le devant du tableau de bord dans le compartiment moteur (coté
droit) doit étre démonté et nettoyé

Fig. 6. DASHBOARD FILTER DISMANTLED.

Fn  Nut—Filcer. Qn Knurled Retaining Nut.
Fw Filter Element. Rv  Valve—Petrol. !
Gs Sump. Tp Stirrup.

Tous les 2000 Miles (ou 1 fois par mois)
LUBRIFICATION
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Moteur:

Quand le moteur eshaud, enlever e
bouchon et

dévissell e

vidanger

f écmudnboukcldonde dain au fond du carter
t o Wtreedémoilt@ouri | e .

nettoyage edévissantesécrousqui maintiennent le joint autour du bouchon de vidange.

Le tamis du filtrepeutétredémontéde sa faque support enlévissant ééroucentral. Le

tamis peugtresoigneusement nettoyé avec une brosse souple trempée dans la paraffine
En replacant le filtre, faire attention au bon positionnement du joint et que le bouchon du
drain soit remonté avec sawtdl e a |

Ver ser u

gal l on

umi ni um et

ddéhuil e

neuyve

verroui

dans

Parties a lubrifier

Nombre
de points

Moyen de
graissage

Type de lubrifiant et quantité

Amortisseurs arriere

2

pistolet a huile

Huile"B" visser quelques tours sur
chaque graisseur

. . . Pistolet a Huile"B" visser 6 tours sur chaque
Répartiteur de freins 3 . :
huile graisseur
Huile "C" Démonter le couvercle de
Tourillon 1 Burette a la cloche d'embrayage et injecter
d'embrayage huile quelques gouttes dans le trou du
tourillon
Huile "C" Démonter le couvercle de
Leviers 4 Burette a la cloche d'embrayage et injecter
d'embrayage huile guelques gouttes pour lubrifier les
axes de pivots
Arbre de débrayage 1 Burej[te a Huile "C Injgcter quelqules gouttes
huile du coté ouvert de I'arbre
Palier de démarreur 1 Burej[te a Huile "C" Injecter qu_elques gouttes
huile dans le graisseur
Palier de dynamo 2 Burej[te a Huile "C" Injecter qu_elques gouttes
huile dans le graisseur
Accouplement . TP
d'entrainement de 1 Burejtte a Huile "C" Injecter quelques gouttes
huile dans le trou
dynamo
Support moteur Pistolet & IHu!Ie B VISSerjusqua ce que
1 . I'huile sorte aux extrémités des
avant huile )
paliers
Levier d'allumage Burette a Huile "C Inje(_:ter quelques gp_uttes
. 1 . dans le graisseur sur le boitier
par batterie huile .
basse tension
Colonne de Burette 3 Huile 'C lever le couve_rc_le de la
o 1 . butée de colonne et injecter
direction huile
quelques gouttes
Boitier de direction 1 Bidon d' huile Huile .B. Enlelver le bouclhqr? et
remplir jusqu'au raz de l'orifice
Huile "C" Injecter quelques gouttes
Mécanismes de Burette a dans les nombreuses partie
contréle huile mécaniques en mouvement en
mouvement
Palier de pompe a Visser le Graisse, Remplir le bouchon du
eau et presse 1 couvercle du graisseur et le visser
étoupe graisseur raisonnablement

®e

Le

par

carte
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Joint coulissant sur
I'arbre de I'hélice

1 Burette & Huile "B" Enlever | bouchon et
huile injecter environ une cuillére

Aussi tous les RO0 milesou tous les mois:

1/ Démonterlesrosedgr ai sser | 6i nt(Wirchapirall)et | es moyeux

2/ Tester les jeux des articulations de direction et des amortisseurs et ajoéterssaire
(voir chapitre 9)

3/ Démontetle couvercle de la dynamo et démarreur, nettoyer les poussiéremsgtecter
les portes balaigvoir chapitre 3)

4/ Inspecter les contacts dans le botiee di st ri buti on sur | davant
avecun papier abrasifésfin et frotter Iégerement avec une goutte de vaseline
(Voir chapitre 3)

5/ Inspeder les contacts basse tensiomugteur ou vis platné de | 6al |l umage par
nettoyer snécessairetréglerl e j eu ent r e (eftre @4mmetd®d.5rent) 0. 0210606
(voir chapitre 3)

6/ Démonter et nettoyer lavalve et lactimed 6 ai r du car bur ateur . Ne
lubrifiant sur ces piécegvoir chapitre 6)

7/ Démonteile cache culbuteur &€rifier les jeuxdes poussoravec une jauge do®
de 0. 00 6 6(Goir CHapitre 5)mm)

8/ Démonterles bougies etégler I@cartementlesélectrodee nt r e 0. 0 Dbetet 0. 03
0.75 mm)(Voir Chapitre 3)

9/ Régler les freins si nécessafMoir Chapitre 7)

10/ Vérifier latension de la courroidu ventilateur etégle sinécessaire
(Voir Chapitrel0)

11/ Vvéifier que | e contacteur de d®marreur contier
nécessaire avec délile moteur(Voir chapitre3)

Tous les 5000 Miles (ou tous les 6 mois)

Cuve du carburateur
Le couverad ce la cuve doit étrelévisseleflotteuren | ev® et | 6i nt ®r i eur
avec un linge propre. Le flottedroi t °tr e secou® pour pahé@tecter
1 6 (vair®mapitea) r
Le filtre a essence déservoirdoit érenettoyéa i nsi que | evadetld t re entr
carburateur (voir chapitset
18
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Boite de vitesse

Quand la boite deitesse est chaude, inspedeeniveauen enlevant le bouchon du bec de

remplissage situé sur le cotéép de la boiteSirécess ai re ajouter de | 6hui l
bec de remplissage jusquobdéau raz de | 6embouch
LOhuile doit °tre r®chauff®e pour r®duire sa
niveau.

Lébapparition de mousse ~ | Otdonteounefdusse e du bec
i mpression de | a quantit® dohuile dans |l a bo
Quand | a voiture est neuve, toute | 6huile dr¢
rempl ac®e par de | 6huile neuve. BbBsedelaboiec hon d
de vitesse(voir chapitre 8

Essieu arriere

Le bouchon dans | e fond du carter de | 0essie
tubevertical (standpipe) ui p®n tre ° 1 6int®rieur du carte

part rop pl ein. Le bouchon doit °tre d®mont ® p
chaud et on ne doit pas se | aisser tromper p
est possible de trouver dans<standpipe»>.Si nécessaire, de @il de boite qui sera

préalablement réchauffée devra étre versée par le bouchon de remplissage situé sur le sommet

du carter, jusquodé”™ ce que | 6huile d®borde pa
bouchons on devr a égupésddlaurgaintfigrecd6i | s sont bien
Quand | a voiture est neuve, toute | 6huile dr¢
rempl ac®e par de | 6huile neuve.

Pour cetteopérationJe tube verticablevraétredémontgvoir chapitre8)

Démarreur
Entrainement moteur

Le bouchon sur | e carter du pignon dbéattaque
dohuil e do{vbirchapitre3 i nj ect ®e

Arbre dbéembrayage

Le couvercl e de | aétredémontdéetle vilebregoibtouangléd g e d d o d e

la manivelle jusqudsoce qudublerceurdédbdgr bres
trou, quelques gouttes doébhuile moteur seront
causer des pr ob|(voircleapitre8) | 6embr ayage.

Ventilateur
Quel ques goutt es drdrlecdes dans tewdx graisseurstdev rl dratr br e d
ventilateur (voir chapitrel0)

Amortisseur hydrauligues

Surlesc h©ssi s ®qui p®s doéamor t hudeslatétreg@rifideg dr aul i qu
complété snécessairevpir chapitre9, fig. 33)

£
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Roulements de roue

La petite visau centredechaqoeed oit °tre enl ev®e et quel ques:s
doivent étre injectégwoir chapitrell)

Filtres & essence

Les filtres a essepdu réservoiret ducompartimentnoteur doivenétrenettoyéqvoir
chapitre ¢

Fermetures de capot et serrures

Les fermetures de capot et |l es serrures doiyv
grincements et les cliquetis

Tous les 10000 Miles

Moteur

Apres 10000 miles laulasse doit étrdémontégourdécalaminageTous legenseignements
complets a ce sujet sont donnéschapitre 5

Boite de vitesse

Le bouchon de vidange d@redémontéeet | 6 hui |l e vi daohg@@@Enquand |
méme temps le bouchon de remplissage @oétdémonté De | 6 hui EBteveséeuve doi
ensuite dans le bec demplissage (voir chapitre)8

Essieu arriere
T o u thwele dbit@trevidargéesg u and | 0 e s s iedevante gtiibe erhicakied e n

remplacégpar de | 6hui | e nudlecowde pariebayachdandevadangegyue | 6 h
chapitre 8

Tous les 20000 Miles

Réglage du servo

Le réglage du servo doit étrevérifié et ajusté si nécessaimoir chapitre §

.
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CHAPITRE 3

Eclairage ®l ectrigue d®marrage et

Généralités Dynamo; Boitier de distribution; Boitier contacteur, Amperemetre
Démarreur; Entrainement émameur; Contacteu de démarreur; Batterie; Magnéto;
Bougies, Klaxon et connectionsConnections de batteriel ocalisation des défauts
électriques Liste des conducteurs électriques

Généralités

LO®qui pement compr end, stributicn codipune automatiquenn boi t i e
boiterc ont act eur, un amp rem tre,50men batterie
démarreuavec un contacteur ° Dbain doéhaweclne acti or
bouton poussoir au centde la colonnes deirecton, et unallumagepar batterie composé

doune bobine et dbéun allumeur basse tension

| 6 e x c depabattenia) dé ainperemetret du klaxon sont fabriques par RdRsyce. Une
magnéto est fournie estandby.

Lesschémas dprincipe Fig. :5 etFig. : 6 montrent ces équipements dans leur relative

position approximativavec leurs connections électriques, les différents fis sont indiqués en
couleur qui correspondent “. celles qui exist
Le diagrammeFig. : 5 est un diagramme simplifie deé al | umageauiesar batteri
| 6®qui val ent (Mageétomon regésentte3 r ®e |l s .

On pourra voir que le systéeme électrique est mis a la masse su le chassis du coté négatif de la
batterie efguetous les coupe circuits manuels ssut les connections positives.

Avant toute intervention sur | e ch©ssis susc
recommandé de déconnecter la borne négative de la batterie sur le chassis ou de couper le
crcuit par | e coupe batterie si | e étettriges i s en

Il ndest pas n®cessaire de d®connecter s®par

-
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Dynamo

La dynamo montréEig. :7 estentrainéedirectemenpar le moteur (en ligne avecnaagréto)

a la vitesse dmoteurx 1,5 . @A tgpe simple enroulement et d&lais, qui, quand elle est
connectée a la batteriestainsi contrélée panne distorsiomu flux induit qui lui faire

généremun couranrelativement importara vitesse mdéréemais quitombeconvenablement
engrandeuquandla vitesseest augmentéee

La borne pos.i tstalimentéeeian fsibletypecartouehalans le boitier de
distribution depuis le boitier de commutation. La banggative dé 6 i n dastcohnectée

au Eme balai qui est pluétroit en largeur que les balais principaux L6i nst al | at i on
l utilisation de tlerboitiersde distribuson.éas touleursdes filsdsgnh a mo
lessuivantes.

Connections Couleurs Lettre correspondante sur Dynamo
Négatifée € € é é é é € € . Rougeetnog é ¢ ééééeee. . A

Positit ¢ € 6 6 €6 é é é é . NoirééeééééeéeeeeeeeéeB

Inducteug é ¢ ¢ é éééé. Bl anc et noiréeééeeéeeéeeée. .. C

Quand pouuneraisonquelcorguela dynamo est démontée duchéassisf ai r e att ent i ¢
ne soit pas replac®e avec inversion de polar
test électrique tel que faire tourner la dynamo en moteur avec une connexion invenge par u

baterie annexe.

Si la dynamo devait étre remplacée ainsi il y a des risguee les contacts soient
endommagépar | 6arc ®l ectrique qui peut se produi

Pourétregr do6®viter ceci, v®rifier que |l e contac
cowéavantde démarrer le moteur apres que cet élément ait été remplacé. Le couvercle du

boitier de distribution pourra maintenant &amonté. Accélérer le moteur, tenir les contacts

ouverts a la main pendant un moment durant lequel le contacteur de ddargére coupé.

Ceci permettra ° | a batterie de d®terminer d
risque de détériorer les contacts

23




ROLLSROYCE 20HP

Les roulements demandent une gaditention. Quande chassisest visité ou la dynamo
démontéels doiventétre nettoyes et graissés avec seulement la graiésessairpour

occuper la place entre les billes et la cage. Tout excés de graisse sera seulement fondu par la
chaleur et peut venir sur é®llecteurou entre les balais et les porte balais et causer u

mauwvais fonctionnement.

Il est pr®vu un petit graiss&wvkig.:8aitr Ichawturee r

«S»Fig. :7 Le dernier étant normalement dans le couvetr@d» Un peu dohuil e n
doit étre injectée dans chaque graisseusles2000miles ou tous lemois.
En m°me temps quel ques gouttes dohuile doive

«| »pour lubrifierl 6 accoupl ement

De temps en temps le couvercl&k» de la dynamo doit étre démonté pour inspecter le

colleceu etlesb al ai s. Les d®pl!ts de poussi res de b:
nettoyfeaved es moyens appropri®s, et voerifier 16u
rechange est fourni en secours avec chahéssis. Unesureexcessiveou ure défaillance
prématurééndique cependant whéfaut précis dans la dynamo qui doit étre retournée pour
correction. Dans des circonstances normales les balesmdd ur er jusqudé”™ ce qu
Soit retournée pour une révision génér@lependantdansle casou les balais de rechange

seraient montés il est conseillé que des dispositions soient prises pour faire fonctionner la

dynamo pendant deux heures dans des conditions de charge sur, k&t e de balai

initial rénové par grattage de lewrface cetravail pour étre utilisé dans un autre cas.

Quand il est nécessaire de faire tourner le moteur avec le couver8éxde la dynamo

démonté, celuci peutétremai nt enu au dessus de nragnetoebhr e de
| e t our naagtwdfrausaf wodvé paclequel il peut étre sécurisé sur le
graisseur par | 6i nSecom@domacieRigg:7du bouchon ¢

Quand il est nécessaire de debrancher les fils de la dynamo, des précautions doivent étre
prises pour les rebrancherrceciement grace a la correspondance des couleurs et des lettres
gravees sur le couvercle. La méme précaution doit étre prise pour la connexion des fils de la
dynamo sur la boite de jonction.

Boitier de distribution

Le boitier de distribution contenamrégulateur de charge avec $&riede fusiblesest montré
avec le couvercle démonté éfig. :8 le régulateur et les fusibles sont facilement accessibles
en démontant le couvercle
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Fig. :8

Le régulateur fonctionne quand la vitesse de la dynamo augmente suffisamment pour exciter
la dynamo au dessus de la tension de la batpeiee quesa bobine shunt est connectée a la
borne principale dé&a dynamo. Ceci ferme les contacts qui font la connexionleg&acontacts

de bobine esérieentre la born@égativede la dynamo a travers dbhassisvers lenégatifde

la batterieet permet ainsi au courant de charge de circuler de la borne positivéydano a
travers la batterie vers ¢hassigetournant a travers la bobine gérieet les contactsers la

borne terminale de la dynamo. La bobinesérieest aussi connectée maniere que le

courant de charge aide la bobine shunt en maintenarriestsfermement ensemble.

Lorsque la dynamo ralentit et sa tension tombe au dessous de la tension de la batterie le
courant soéinverse ~ travers |l a bobine en s®r
par | 6ouverture des contact s.

Lerégulateirests oi gneusement ajust® doédorigine par RO
touché que dans des circonsta®eceptionnelles. Dans le cas improbable ou les contacts

seraient détruits causant le disfonctionnement du régulateur et permettantaiveictie de

se décharger a travers la dynamo, couper le contacteur de chargéiatement et inspecter
lescontacts.Un¢ el | e d®faill ance serait indiqgu®e par
déchargeanormal. Il peut étre nécessaire de nettegigmeusamnent les contacts avec un

papier de verrén.

Les fusibledans leboitier dedistribution, al ekceptiord u f usi bl e d&W» genc e
Fig. :8 et du fusiblede champ de la dynantfusible «T ») qui est du typ& cartouche»

Fig. :8 sont tousde simples fils de cuivre d@ SWG (0.31496mm) Du fide rechange de

cette dimension est fournidans labobilg»” | 6i nt ®r i eur du couvercl
distribution Fig. :8. Lef usi bl e d @teB lwiesde ce fil pognetsemeontdadés
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ensemble et il est seulemegmtévuc o mme pr ot ecti on doéur geduce con
circuit électrique. Ldusible type cartouche contient un fil de cuivre étamé N° 38 S.W.G.

(9 0,152mm) et offre une protection contre les dégats sur Embyicontacts automatiques

lampes r ®si st ance do®kbobihei bd&angslel éd 6@add uamaglea b
correctement connectée au systéme ou a la dynamo dans le cas ou les consadts.sont

Trois fusibles d4ype cartouche sont burnisavec chaque chassis | 6un ddéeux ®t ant
dans le boitier de distribution tel que montré&€rl »

La dynamo ne peut pas étre excitée et/ou connectée au systéme si le fusible est enlevé ou

fondu

Faire spécialement attention que les fusibksadent pas grippés sur lewupport, un
mauvais contact peut faire fondre un fusible
Faireparticulierementattentionquelefu s i b | e eedstembomgétan c

Boitier contacteur

Installé sur le coté droit dulitkeaude bord cet équipement comporte
(a) Commutateur de lampes
() Commut at eur doéall umage et de charge
(c) Bouton poussoir @ur lampesdetableaude bord
(d) Prise decourantpourl ampe bal adeuse doéinspection
(e) Une serrure qui pewdtreverrouillée et retirée avec lesrmoautaturs en seulement 2
positions
(1) Quand les commutateursatumage» et «lampes» sont en position aff »
(2) Quand le commutateuraflumage» est en position &ff » mais que le
commutateur de lampe est en posikoB» et« T »

Ne pas essayer demouillerl e commut at eur dans dobéautr e:c

Les commutateurs (a) et (b) sont maniuvr ®s p
différentes combinaisons de chacun est clairement indiqué par les lettres suivantes.

OFF : Aucuncircuit en service

SetT : Lampes latérales et arrieea service

H, S et TLampesprincipales (phares avarstérales et arrieren service.

| : Allumageensevwice (batterie ou magnéto le cas échéant)

| et C: Allumage en service ebnnetions permettanta chargede la
batterie Le levier dans cette position connecte le champ positif a la borne positave de |
batterie, va | ampgemetreet | e fusi ble déurgence dans | e b
guand | a dynamo tourne, permet | dexcitation

Ampeéremetre

L éampéeremétrest uninstrumenta bobine mobile avec un0 » central et ungamme de

mesurede « 20 Amperes». |l est donc connect@ectriquemenpour indiquertout le courant

allant ou venant de la batterie excepté le courant de forte intgosaémentele démarreur.

La d®viation de | 6ai chargetel vers lsgauchs «déchargebr oi t e i n

ai nsi |l a sortie de |a dynamo moins |l e couran
batterie, est exactement indiqué si aucun autre consommeadstien service
Si la dynamo esk off », le courant étant consommé parlEspeset] 6 al | umage est |
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Sila dynamo, lampes, etc. ou autres accessoires«somst la lecture donne la différence

d 6 i n tde chargetu @chargele labatterie.

Siampédemetra 6i ndi que aucun cour ant enx»;langppesge ave
«off »etsiladynamot ourassirequs® | a batterie est bien con
les lampes principaldse | evi er doadffbhbSmagec®nantnsesmal i e n
détectée, inspecter les fusibles et si nécessaireaesnpér un fil fusible ou une cartouche

fusible de secours

Si on observe aucun changement apres ces corrections, le défaut doit se situer sur la dynamo

ou ses connections et il sera nécessaire de les vérifier soigneusement. Une cause de défaut de
chargepourrait° t r e | a rupture du champ positif ou de
du boitier de connexion vers la dynamo via le boitiedid&ibution. Une autre cause peut étre

le manque de liberté des balais dans leur guide empéchant le bad auetle

commutateur.

Une inversiordes connexionde | 6amp rem tre donne des mesur
décharge inversée)

Démaurreur (Moteur)

T R

Fig. :9

Le démarreur est montré emA » Fig. :9

Les dent s duntporn@lentent suslé wlanotegr,datransmission étant
totalement enferméet donnant un rapport de réduction de 8.4 /1 entre le rotdémharreur
etle vilebrequin.
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Les roulements, comme ceux de la dynamo demandent une petite attention. Quand le chassis

est visité ou la dynamo démontée ils doivent étre nettoyés et graissés avec seulement la

graisse nécessaire pour occuper la place entre les billesagelalout excés de graisse sera

seulement fondu par la chaleur et peut venir sur le collecteur ou entre les balais et les porte

balais et causer un mauvais fonctionnement.

Un graisseur est prévu coté pigremx B » Fig. :9 Huiler tous 2000 miles

De tempsentenpsle couvercle du moteur doit étre démonté pour accéder au collecteur et aux
balais. Les dép6ts de poussiere sur les balais doivent étre soigneusettoggs. W

mauvais fonctionnement du moteuratemarreuqgui ndéest pas peuéteuse de
d% “ wun mauvais contact des balais sur | e col
guides de balai. Ceci peut éttéa unexcés degyraisse des roulements qui aurait coulé dans

les guides de balai.

Généralemeries balais dureront trésngtenps. Un jeu de rechange est cependant fourni

avec chaquehassist cela devienhécessairée lesutiliser, ilest importand 6 e nr oul er u
morceau e papier de verre fin autour du collecteur avec le coté rugueux du coté de balais de
balaispourprépaer unebome surface de contacipresceci il est bon de faire tourner |

démarreussur 6 volt pendant 10 mavant de le remonter surdbassis.

En remontant lelémarreusur lechéssis | est 1 mportant de sdéassur
électriguesont popresetqub un bon contact ®l|l ectrique est r
de forte intensité.

Ceci s 0app lles aponexiors élscwiquesslaucarcasse du moteur du démarreur

sur le carter.

Le démarreur ndoit jamaisétreutilisé sans que leelier albiudage sur la colonne de

directionsoit enposition« plein retard»

Démarreur (Entrainement)

Léentrainement ne n®cessitdgeanigdédhdibhbhet rienatit @

dans le trou avec boucherC » Fig. :96tous les 5000 miles. 6 u t i | -huslesépaisse n d
empécherait le pignon denctionner.S édrrive que le moteur ddémarreutourne sans

engager le pignon, ceci est probablentindlaprésenced e s al et ® sur | 6dar br e
cas, de | 6hui étrei ndjee cpta®ea fpgfarnel e eturtou sui vi e d
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Débautre part si en actionnant | e contact du
démarreur tourne sandr@atoumerle volant moteur ou seulement en le faisant tourner

lentement, ceci est probablement d( au glissement du petit embrayage a friction incorporé sur

| 6ar br e d eleprobBmesstrgérgmlentent attribué & une trop grande injection
doh,einépeu°t re r®solu quden d®posant et en d®mc
en nettoyant ou remplacant le disque de friction.

Pour faire ceci, les quatre vis diglagequi fixent le moteur du démarreur sur le carter du

volant moteur doiventtée devisées etretiréesLe moteur serdésormaigpratiquement

détaché du carter et peut donc étre remis en état par les opérations suivantes.

Le couverclearrieredu carter de transmission peut aléteenlevépourdécouvrirle coté

arrieredu démarreu Sur celui-ci il y a unécroucréneléduquel la goupille fendue ddétre

enlevée.Le oul ement ° Dbil |l e qu étredemantédepuisl abrétsur 6 e nt r a
l e bauwbred” | 6aide doéoun outil adapt ®.

S u rarrétest brmé un hexagone powrdud une dé est fournie dans la ke a outils. En

mai nt enaanvte d Olaa bale® ésroucréntlédutétredéyisséd) €e, filethgé

est un pas &auche,c 6 €dire; pour deviser il faut tourner dans le sens horaire (vu depuis

| 6 a rdudhasss)é arrétpeut alortrer et i r ®, sui vi par | 6entrain
qui estsitué™ extrémitéavant

Une vue de la transmissial@montéesst montrée dans la parsepérieuraleFig. : 10

(« F » étant le ressort« G » étant la tarsmisson complete; «H »®t ant | 6arr °t sur
monté le roulement a bilkeJ » et « K » étantl é&roud 6 a r b induit. ldeg compdsants de
la transmission sont montr®s sur | a partie b

La premiereopérationdedémontageonsstearet i r er «Pl®danhéaude doune

d 6 un VisoGap«i e peut alor€tredécollé s ui vi pQ@x¥etlédsdoadellese a u
«P2»et«P3». Lapiéce« N » qui maintien le ressort amortisseuN4» et la bague« N3»
sera alorpousséedela cagec Gl »parleressokM »e nt r ai nant aRxet el |l e

engage amntO»ICéluBa pewt étre démonté maintenant et la rondelle de friction en

liege « N1 » examinéeSi celleci est jugée huileuse mais pasdommagéeain bon netbyage

" |l dessence ou © |l a paraffine seraNssuffisant
devra étre remplacée par une nouvelle fournie dans les pieces de re€lmrgyee cas il sera
nécessaird 6 e n Heesa rainure dans la piee® » | alnauressort de blocageN2 » .

Pour faire ceci, le ressort amortissel4»doit dbéabord °tre compress

mani re 7 lermh®uteir|l ikdRamtn ela@a e b g aqOerdadoté| 6 ®cr o u
filet® de | 0aedapecsNerread p @a@ss@ravissetdessus Loar br e e
| 6®crou peuvent mai nt e n alibératicndelebagu&d3s>@&s ensem
appui s u«N2»Ceaerneepaul alors étre retiré.

Quand on réassemblera la transmisgliapremiere opération sera de remonter le ressort
amortisseurx N4 » l[arondelle« N3», et | 6 a n n«N2 »dans & piésce M .
LéarBRpet | &®e peavant étre utilisés comme précédemment pour compresser
le ressort amortissekrN4 » etrenont e r | «G\Na »lLeseparties vissées et les surfaces
métalliguesen contact peuventégerementhuilées mais aucun lubrifiant ne doit

atteindre la rondelle de friction enliege «N1»et | a écmw €N »der comtatt

avec elle

Sile pignon« L » a été enlevé du boitierG1 » il faudra vérifier que la rondelle en fibre
rouge est a sa place dans le boitier avant de remonter le pignon.

.
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Les différentes pieces peuvent alors étre remontées dans lek@tiesd ans | 6or dr e
suivant:

1/ Grosressort spirale M »

2/ Arbre« R »

3/ Piece« N » avec les piécesN 1» « N 2» « N3 » et « N4 »

4/ Ecr ou dOenugdegadtraessdégeremens ur I«Rajf bsgud”™ f air
dépasser le filetage

5/ Rondelle en bromz « P3 » et rondelle aciek P2 » (cette derniere avec son bord arrondi
vers | 0ext ®rieur)

6/ Anneau« Q »

7/ Chapeaw P »

8/ Anneau de blocageP1 » Si celuici a été endommagé dalesdémontage | 6 anneau
fourni dans les piéces de rechange éoé uili sé.

Le remplacement du chapea® » Qui implique de compresser le ressoM » sera facilité

S i | 6 e nt mantd bettiealeraent suleux blocs de bois, le pign@tantvers lebas, etes
blocsétantar r ang®s t el s q ueetlakéectiopde la dosnpressiodu réssor s e mb |
Soit prise sur le bout arron&G2 » , du boitier.

Avant de remonter | a transmi s €tresognessenrent| 6ar br
essuy® et | ®glésagaenztransmission doi@ssi étreti@s propre.

Avec le moteurévisél 6 as s e mb | age«Faypeatalortéteegt ess®r sur | dar
Ssui vi paddmet 0hb &®L Quand ce dernier eserré e roulement a billecJ »

peut étre replacé suré a la gougile replacées ur | 6 ®cr ou et | e couver

guatre vis de réglage peuvent étre serrées uniformément et graduellement.

Démarreur (Contacteur)

Le contacteur est montré er-» Fig.:91 | est situ® ° | 6éarri re ga
moteur Ses ontactssorti mmer g ®s d @ essactibnihiéhau pidd.d_e @rntacteur doit

°tre maintenu plein &dbesipiewpoorle kmptissage. En, un bo
graisseur a bille a ressort sur le dessus du contacteur permet la lubrificaboredde

commande. (Huiler tous les 2000 miles).

A f i @éviteddé bruler ou coller les contacts péadalede commandéoit toujours étre

relachée quand le moteur est démarré.

.
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Allumage par batterie

Léallumage par batterie est dansFiguihle positio
Il consiste en une bobireéW » + un combiné (contacts basse tensiof» et distributeur

haute tension « X1 »)

Une r ®si st an«<Vel»Hig ® gstinstalléesur latgbker a coté du boitier de

distribution. Elle estonnectéensérieavecl 6 enr oul ement base tension
fonction est de limiter le courant pris par lebbe a bas® vitesse ou si le commutateur

doal l umage est accidentell ement | .&lless® en se
garanti aussi une intensité égale des étincelles secondaires a toutes les vitesses.

Un condensateur connecté au rupteusitst dansun logement« X2 » de cet appareile

corps du condensat e g@quipementthndouslas depxsen gontactn c i p a |
avec lechassis

La borne isolée du condensateur et la borne isolée du mécanisme de contact sont ensemble et
sontreliés ala borne isolée a laquelle la connexion de la masse est faite.

Il est souhaitable de retoucher de temps en terspgdens de contades rupteurs basse
tension avec une lime fine avec précaution pour éviter de détruire le métal.

Le réglage ded c&tenentdes contacts devra étre
Entre0 . 017 6 0 e tsoit: éntre0.23mrd ét 0.53m

De temps en temps il est nécessaire de graisser legerement la camapetles.
Quel ques goutes dbébhuile moteuxZxdmg :¥Ylent °tr e
tous les 2000miles our |l ubri fier | e m®cani sme dbéavance

31
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Si |l e cal age de | odérégléacansegar exerapte didnmentagaterlai e a ®t
came des rupteurs, il peut étre réglé eréarantaux marquageq u e pleubapacevoir en
démontant e couvercl e de de&@manleresuvated 6 e mbr ayage

Le moteur doitétree nt r ai n® ~ | a manivelle jusqud”™ ce (¢
«d®but du poyxtnel ddwd il nuania gudBC >p(BopDebd&entmeq r q u e

(point mort haut). Une Iégére rotation de plus révélera les letrek » (Late Ignition)

(allumage tardif) sur la périphérie du volamoteur Le volant moteur sera réglé de telle

sorte que cette marquell » corresponde a la marqgser le carter. Avec le levier de

commande dodéallumage en position plein retard
contacts se produisecette position.a lame de distributeur haute tension étant quant a elle

dans une position qui conduira le cantsurlabor ne ddéal i ment ation du c
distributeur. Un moyen pratiqude déterminer précisément le point de rupture des contacts est
déutiliser | 6acomactee mquekqudwvecr égardant | 6am
devra étre tournélentemensur | e c! ne de son arbre dans | e
point de rupture des contacts qui sera vVvisib

peut alors étre bloquée.

Allumage par Magnéto

Une magn®t o sp®ciale (type R. O. Fig.:)2 est 1inst

Elle est fournie avec destrousdegraissage 2 ou 3 gouttes doéhuil e j
occasonrellement quand la magnéto estamviceUn exc s do6éhuil e doit °
car il peut perturber | e fonctionnement. Un
transmission,«G»et guei ondi g edpeueed @reidioutées dohui |
occasionnell ement quand | a magn®tarierest en se
Une jauge deéglagedes contacte st f our ni e dans | éoutillage.

E
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L éntrainemené st assur ® par un accoupl e,havartde cannel G
| 6accoupl e me n tdébmyable la mainae matieredater de faire tourner la

magnétcet de la sauvegarder quand ellerestessarp our | dal | umage.
Une dent est manquante dans | dacuncessptl ement e
interne | 6accoupl ement ®t ant nor mal ement tenu

montré en« H » Fig. :12

Le poussoir edtbéréen lepressant vers 6 i n tj®ursi geuubr ” arbcegtoumél cela nhaid,

fasse sentir 6 e n g a g k dcaupledmendcranté .La dent manquante assure que la position

est correcte.

Il ndy a pas de distributeur haute tension f

deuxétincelleshaute tensionpartoarondui t es sur | e dbatketer i but eur
aeecun seul fil. Ce fil est muni doéune borne q
tension venant de la bobieé qui est normalement introduite en attente dans un support sur

le corps du distributeur tel que montré«hm » Fig. :11. Aindpourmet t re | 6al | umag
magn®t o en service il est seulement n®cessai
précédemment et intervertir ces deux bornes heuasdon.ll doit étrerappeléguel aflumage
parmagnéton 6 e s prévyr@rsne uneleemaivepour | 6al |l umage, mai s cor
pour assurer la fiabilité. Les caractéristiques de cette application ne sont pas de nature a
donner dbéaussi bonnes performances de puissa
ne doventpas étreepérées Donc en générala magnétosera seulement utilisée quand la
batterie ndbest pas connect®e au syst me , aug
doali ment at.Cepamdanke d cewr &ntr const ancenagn&ox i gent
endéitdelapr ®s ence de | a batterie |, INt 3delmitier al or s

de distributioret de maniere indépendarteuper 'alimentatioqui, autrementirait a
I'allumagepar batteriequand le contacteur est en positio®r>».Un porte fusble factice est
prévu dans le couvercle du boitier de distribution tel montr€YenenFig. :8 Pourrecevoir
le fusible N°3quand il est enlevé de sa position de fonctionnement.

Léaccouplement de | a magn®tswteneeatldnagepar pas r es
batterie estitilisé. Il es facilementdésengagénir ant drmaarbomrie re ° | a mai
gue | 6on sente qubéil est maintenu par | a pre
tourner | 6arbre | ibrement

A tout monert s ibdevient nécessaire de démontentagnétogcela doit étre fait, si possible,
sans d®mo nt e rarriéréca gucnécessiteraitrae nedalage de la magnéto.
Léaccouplement avant est facil emendKk»d®mont ab
Fig. :12 mais avant de faireeci, lepoussoir H » doit &treenfoncé pour libérer le couvercle
L 6 a n Aresaout de blocagel«» peut alor€treenleveé et le couvercle dévis@életage pas
a droite) Lamagnétcet tenue sur son support par deis deréglge et apredes avoir
démontéesjéconnectée fil de mass& M », et déconnectéda commande O » , en tirant

v e regtérieug lamagnétacomplétea v e ¢ | O étrerbtrée peu't

Si | 6 a c cariergdbit€&tnedémaonté ceci devratrefait avecla magnétcen position et
| 6accoupl e me n spéaalegtdogrie dand lesoutits pd@évissele chapeau

« P » (filetage a droite)Quand lamagnétcestdémontéefaire attentionde nepas perdre le
ressort quintéeyg tlel adcouplenaeht,| eRguand cke dernier est remonté le
ressort doiétredans une position correcte.

Quandon recalerda magnétoon devra predre laréférencesur lemarquagedu volant moteur
en enlevant | e couverLeVilebreqirdedaa °dlrcec t eo ud hedBmbp ru
gue la marque reperelC » (Top Dead cergr Point morthauf). Correspondavec la

N
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marque sur le carter du volant motelDans cette position les contacts basse tension doivent
juste débuter leur ouverture quanddeier atiludmage est en position plein retard

Bougies
Les bougies doivent étre démontées et nettoyées tous les 2000 eslésaltemergdes

électrodes doent étreveérifis . | | s doivent °tre de 0, 025606 (
Un plus faible écartement nuirau bonfonctionnement du ralenti du moteur

Klaxon et connections

Une br oc hur eonardantessains et eeglagesiu klaxonestinséréea la fin

de ce manuel napétiterbsit@ejomatiansuplecisassiptés du pied de la

colonne ce drection permet la connections du bouton de klaxon sur le centre de la colonne de
direction pourére coupé si nécessaire

Connections Batterie

Lesprécautionsiécessairedoiventétreprises pour assurer le nettoyage des bornes
électriguessu la batterie et aussi ereplacanies connections sur la boite gaction sur

coté du coffre déatterie. Pour nettoyer lé®rmesu t i | i ser de | a paraffin
ensuitea nouveawvec dda vaseline Pour enlever la corrosion utilised ord unesdution
de carbonate doéammonium appligu®e avec un <ch

Quand ordébranchdes cablesde la borne de la batterie onaait pasforcer si elles sont
bloguéep our ne pas endommager | a batterie. La b
d6 mtoumevis

Il est tres important de ne pas tenter de faire fonctionner des lampes ou autre partie

électrique directement depuis la dynamagla batterie étant intentionnellement ou non

déconnectépar exemplgarl'enlévementela batterieou du fusble durgence« V ».Dans
cescirconstances bi en que aucun c amperamettéa tengondaosle i nd i
syst me s6®l ve au dessus de | a normale

Une protection considérabfle consommateuesutresque les ampouledes lampesst

assurée pdesfusibdescartoucheslans le circuilynamo quiva fondre quand le voltage est

excessif et conserve | a dynamo pr ®serv®e des don
i mpossi bl e doéicomnearle pretectiohfaillible tiniverselkerhemssns
introduire la possibiltétd 6un ®c hec en fonctionnement nor mal
Afin de se préserver contre de tels dommages, quand par exemple la batterie est déconnectée

ou démontée et queVaiture fonctionne sur la magie une plaque est fixée sur le couvercle

de la baterie, et aussi sur la dynamo, sur lesquelles ces instructions apparaissent.

ATTENTION

Si la batterie est déconnectéelétacher le filcentrald 6 e x ¢ i tladyramasinod en
utilisant le commutateur de charge on risque de causer de sérieux dommages.

Le fil central est marqué @ » et en cas de déconnexion doit étre fixé sous une des vis de
serrage qui maintiennel& couvercle coté arrierea dynamo et lsystemde coupure du
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system est alors inopérant si le commutateur est actionné par inadvertance sur la position
«charge»

Défaut électrigue.
Localisation

Il est utile & procéder avec un petit voltmetre de podhec celuici on peut détecter tres

vite le manquedetension dans le cas ou le circuit sedsfaillant

Un lampe torche pourra aussi étre utilisée quand on roulera souvent de nuit, en plus une lampe
doinspection ®qui p®e doéune fiche pbeiiet °tre c
contacteur (d) du tableau de bord.

En cas denauvais fonctionnememptrocéder déa fagon suivante

1/ Les pannes de toutes les parties du systéme peuvent étre dues séparément a un fusible dans
le boitier de distribution

2/ Panne ou fonctionnement incaot ( voir « CONNECTION BATTERIE» ci-dessusdu
syst me peut °tre due 7 | a feutmeodroitedoausd usi bl e
débune mise © | a masse

Les pannes r ®p®t ®es doéun unaandmbliesuelcor rect e
systeme.

Si la dynamo ne charge pas, ceci peut étre di a
1 /Balais collés, @ probablement a uaxcesdegraisse. Nettoyer les balais et legpports
avec un chiffon imbibé elessence.
2 [Fusion des fusibles dedgnamq ceci peut étre di:a
a/ Contacts du commutateur sales.
b/ Discontinuité ou mauvais contact sur le circuit batterie/dynamo. Vérifier
gue les lampes fonctionnent et examiner les cosses de la batterie.
¢/ Balai nggatif de dynamacollé

Si, avec les fusibles intact, et | es | ampes
a/ Manque
1/ Vérifier les électrodes des bougies.
2/ V®rifier | 6®t at des c o nretlageu(081 7déeds “r ulp,t0e2ulr
soit (0,43mm a 0,53mm) est nécessaire

3/ Si |l e manque d o6all umage condessousie, test e
b/ Echoue

1/ Avec | 6all umage par batepeedanigeel 6onnéai ® vou

l e moteur © | a manivelle que | a bobine prend

courant, testeavec urvoltmétrede poche (a la massia)tension disponible sur la résistance
de ballast et ensuite sur les besde la bobine.

-Si, aveda batterie en ordre de marche, le démarreur est lent ou ne tourne pas, vérifier le
collecteur et lebalais. Nettoyeles balais et les supports avec un chiffomb i b® dde s s enc
Si ledémarreutourne sans entrainer maoteur, véifier le petit embrayage du démarreur (voir
paragraphefémarreur (entrainement)

-Si la batterie ne tient pas la charge
1/ V®rifier qubaucun circuit ®lectrigue nbest

-



2/Tester individuellement chaque élément avec un volewetpocte arec toute les lampes

allumées
3/ Ver i fi

|

er

LISTE DES CONDUCTEURS ELECTRIQUES
(Sauf indication contraire, tous les cables sont manpbr
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Depuis le boitier de distribution

MARKING Size
DISTRIBUTION COLoOUR. CAOEiE‘ LENGTH. CONNEGTED TO REMARKS.
BoARD. |
8 Red ‘ 70/36 | 2’ 0”7 | Ammeter ... “B” type
Steering.
8 Red ...| 70/86 | 27107 | Ammeter ... “D* type
Steering.
+ Red’ .. 70/36 12" 4" | Battery
7 Yellow 23/36 | 17 97 | Switchkox “BY type
Steering.
7 Yellow .| 23/36 2" 4"  Switchbox | ESDAY type
Steering
| ; |
MA(H)),:ING Size :
COLOUR. OF ENGTH. ONNECTED TO REMARKS.
DIS;F(;IAHRU‘IION CABLE. L C! NEOTR
6 ‘ Red & Black | 70/36 @ 27 27 | Ammeter ... “B” type
Steering.
6 | Red & Black | 70/36 | 3 0”7 Ammeter ... ' Sty pe
‘ ‘ Steering.
G Red & Black ' 70/36 | 1 9” | Switchbox ‘B! ‘type
; Steering,
6 Red & Black | 70/36 | 2’ 4” | Switchbox o Dt pe
Steering.
Opposite ‘
6 Yellow 23/36 | 8 4 | Body Light Con- |
necting Box. |
Black... 70/36 | 5° 97 | Klaxon Terminal |
Box.
Black... .| 22/38 | 57 6” | Irom Klaxon Ter-
Opposite |, Twin | minal Box to
6 Iilex Push  Button
Switch.
| Black.. 1 770/36: 167 74 ‘ From Terminal Box
to Klaxon Horn,
5 ‘ Green ‘ 40/36 | 17 9”7 Switchbox | Bty pe:
| Steering.
5 Green . 40/36.| 2/ 47 | Switchbox DY fype
Steering.
“Grecn . 40/36 |12" 6” | Off Side Tail Lamp
Plug.
‘ Green . 40/36 | 67 0” | From Of Side Tail
[ Lamp Plug to
Opposite || Near Side Tail
5 [ Lamp Plug.
Armoured 40/36 | 1’ 6” | From Tail Lamp
Cable Plug to Tail
\ | Lamp.
rGrucn . 40/36 | 8’ 8” | Near Side Side | On mudwing.
Lamp Plug.
Green ...| 40/36 | 6° 10” | Off Side Side Lamp | On mudiving.
Opposite |, ’ Plug.
5 |' Armoured 40/36 | 3 0” | From N On mudwing.
Cable. Side Side Lamyj
‘ Plugs to, Side
\ ‘ Lamps.
Green ...| 40/36 | 2 27 | Near Side- Side | On scuttle.
Lamp Plug.
‘Grcﬁn . 40/36 | 17 27 | Off Side Side | On scuttle.
Opposite Lamp Plug.
5 | Armoured 40/36 | 2 0” | From Near or Off | On scuttle.
Cable. ‘ Side Side Lamp
‘ Plugs to Side
Lamps,
4 *White .. 40/36 ‘ 1’ 9” | Switchbox “ B’ type
‘ Steering.
2" 4" | Switchbox D type

4 i*\\’hitc

.| 40/36

Steering.

f

u

t

e

S

u

r

u

n

®l

®
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MARKING
ON

DIITHIBUTION’

BoARD.

7l
1

Opposite

Opposite
il

COLOUR.

Size
OF
CABLE.

“White ... 40/36

*White
White
White s

Blue ...

Blue ...

Blue ...
’Bluc

| 40/36

\

.| 40736
| 40736

| 40/36

40/36

| 40736

| 40/36

LENGTH, |

407

<

19

707

07 10"

G
9 g

6" 10"

—_
©

(3

"

610
(Ereé

Switchbox

Switchbox

Near Side Ilead
Lamp.

Off  Side Head
Lamp.

Switchbox
Switchbex

Ballast Resistance

J=

Trom Ballast Resis-

tance to Ignition
Coil.
Lrom Ignition Coil

‘ to Condenser.

‘ Switchbox
Switchbox

| Dynamo ...

| Switchbox

Switchbox

Dynamo ...
Dynamo ...

From Battery.

IHlnc . 40/36 |
| [
Black & White 40/36
| Black & White 40/36
[
Blick & \"\’hitc‘ 40/36
Black... o 70/36
Black... . 70/36
Black... ...| 70/36
Red & Black | 70/36 |
i
[
Black... . 84/25
Black... . 84/25
Black... . 84/25

Black...

. 84/25

9’ 10"

0

14 bt

0 6}

75

Starter  Motor
Switch.

From Starter
Motor Switch to
Starter Motor.

Earth

Terminal Box on
Batlery Box.

; From Magneto Earthing Wire Terminal Box.

Bﬂack.n
Black...

| 70736
| 70736

or on
9t o7

410"

Switchbox
Magneto ...

CONNECTED TO ‘ REMARKS

“B" type
Steering.
“D type
Steering.

“B” type
Steering.
S dype
Steering,

“B"” type
Steering.
& Ditype
Steering.

“ B type
Steering.
I DEE A
Steexing.
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CHAPITRE 4

Entretien de la batterie

Utilisation du commutateur decharge Ent reti en de | a batterie er
défautsur un ou plusiewwélénments Charge dans garage par alimentati@é@tectrique
externe__ Utilisation dulémarreur

Utilisation du commutateur de charge

Si la voiture est utilisée dans des circonstances qui demandent une utifiéapicentedu
démarreuet dedampes, ilsela nécessaie de positionner le commutateur erpesition
charge» quand le moteur tourre

Le courant généré par la dynamo dimimwec laugmentation de la vitesse, de sorte lgue
danger de surchargerun longparcoursdans la journéest tres réduit

Cependant quand on sait que la batterie est totalement chargée et que la voiture roule
seulement a allure modéréd est conseillé de positionner le commutateur de charge en
« position hors service»

Il est important quéa batterie soit tenueompleemen chagée mais non surchargée, car cela
pourrait causer une élévation de températurdemsus de 100° F et les éléments pourraient
°tre d®t ®ri or®s a cause de | 6®vaporation de

Entretien de la batterie encondition d @tilisation

Le dessus de la batterie doit toujours &reie propre et, autant que possible secmedevra

surveiller les moindres signe de corrosion sur les bornes. Les bornes devront étre graissees et
leur surface nettoyée et correctetnemréesNepas uti |l i ser dfmerasif p
toile Emery,) voir paragraphe@onnections Batterie». Ne pas mettre en cout circuit les

bornes ou les élémesdvec une piece métalliqude jamais inspecter la batterie avec une

flamme nue et eaucun cascomecter ou déconnecter les bornes quand elles sont sous un
courant de charge ou de d®charge a cause des
plusieurs éléments et des risques pour les personnes

Une éponge est un élément utile qui sgifasséeavecu n m®| ange dbéeau et d
pour nettoyer | 6acide sur | e dessus de |l a b
Ne pas «huntenrs la batterie pour vérifier si elle est chargée.

Vérifier que les trous de passage des évents des bouchons sont propres.

La batterie ne dbpasconihnuer °= se d®charger quand | e volta
dessous de 1.8 V(except® momentan®ment dans
gue décrit au paragraphédéfaut électrique localisation»)

Une telle décharge peut se praddl iy a tne mise a la masse du circuit électrique ou si le
commut ateur doéall umage eBd eatessi® |peasr reupteeauur
« Vis platinés» sont en contact a ceomentla.

Toujours,quand on arréte keéhicule, prendréhahtudede vérifier g u eamgder@metre
nédindigue aucun courant de d®charge.

0
a
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Il esttresimportant pour la durée de vie de la batterie) que le voltage aux bornes terminales
de la ne soipas inférieur & 10,8 volt.

Il estencore plus importarmte gardete niveau sip&ieur des plaguesu-dessous duniveau

de | 6®l ectrolyte

D ®f a untou pludieurs élénents

Si, quand la batterie fournit diourant, sowoltage devient bagrématurémenteci peut étre

dd a un ou plusieurs éléments qui sont en défaut.

Cete condition peut étre mieux vérifiée en utilisant un voltmetre de poche avec lequel chaque
élément peut étre testé indépendamment. Tandis que les lampes principadsreéss, et

ledéfautd 6 un o0 u élenentecaligéu r s

G®n ®r al e me néndredceque teus testldnierdorictionnent dans les mémes

conditions.

En cas de défaut de la batterie, le fabricant de la batterie doit étre consulté.

Il faut comprendre toutefois quobébun d®f aut es
de servicesi on a erretenu la batterie avec attention.

Charge dans un garage avec un chargeur externe

Il est passible de chargera batterie en position sur la voituren utilisantdescablesflexibles

et une fiche a deux broches branchée sur la prise du luoitiecteu. Les autregxtrémités

des fils doivent °tre branch®s sur | e charge
indique «chargee . quand | e chargeur sera branch® sur
sera laissé en positiono&f ».

Utilisation du démarreur

Léoabus doutil i sat laduréedkuwvie dt @ bedterie.eur r ®dui r a
Si saibguenla batterie est en bon état et endétaibde charge, lelémarreupeutétre

utilisé plusieurs foisuccessivemeravec la certitude que laterie estpas affaiblie et

tournera le moteur facilement.

0
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CHAPITRE 5

Systeme de lubrification du moteur.
Démontage de la culasse

Vilebrequin bielles pompe a huile et soupape diécharge culbuteurs tiges et poussoirs

arbre a camefiltre a huile-indi c at eur d e -mri evsesai uo-cdndzhiage pampee

a huile et soupape de déchargkepose de la culasse pour décalaminatfamontage cache
culbuteuretarbored ®mont age pi pe doad-sdénwostagedelaeulassd 6 ®c h a
netbyage despistons rodage des soupapeemontage de la culasseemontageréglage

des culbuteurs

Le systéme de graissage du moteur est illustré schématiquentégt 8
Une pompe a engrenage est située sur la partie mdeedtédroit du cartemoteur etelle

est entrainée par des engrenages hélicoidaenp ui sd d drmatr baienement de | a
Un filtre a tamis est monté dans la partie basse du carter et a travers lequel la pompe aspire
sonalimentatonL 6 hui | e est r aéldad ®res par pduee/cagsré e Ssi on
(soitlaldkgicm) ar une tuyaut er i delapartie haute ducartere =~ | 0|
cette tuyauterie étagbnnectéé | 6 ext ®r i eur du carter sur | e

)
e — (4 SR
== 1‘? —_Hotrow Rocker Sraet L =g

== SR
LA

i '39‘;0“ ReTurn
3 || ‘
oo } L SuppLY To ROCKER SHAFT.|

|
L ‘ L _u  7 | Pust Roos

7= kOILJET 10 Tring Gear (7
o o = =
D { (7

=

it [
J Pressure GAUGE on /7

INsTRUMENT Boarp,~”

OL Fieeer

b
# { Ow DisTRIBUTING Maiy
[T : g . ~ (hEVEHND!CATOR
BIE=AT—TR JI Ll ~.
] fﬁh—'? LETTT55))+ +1¢p ManBearing ConnecTion
SRS N = S 186

O Fn.‘rta/ FEpEa Devvere Pipe  NELER VAL SN
\Dra Prug

Suction Pipe < o FRoNT END ELtvaTiON,
OverrLow FRomM Revier VaLve/

" Ow Levee {%GALLO}\') \
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Vilebrequin

Depuis la tuyauterie interne, trois condugesit prises respectivement vers les paliers

externes et le palier central du vilebrequin.

Les tourillons et les manetons sont percés pawgdd [égé&eté et pourservir de conduite

d 6 h u i dxteémitéddes srousetantobturées par ddsuchons, eles trous ces manetons et

les trous des tourillonstante n ¢ 0 mmu n i iotermédiairadesppetits troudpercés a

travers le corps du élrequin etbouchés a leuextrémité. Les trois paliers principaux par

|l esquel s se @ ahontunégarhe cintenféterdiellé em sommunication avec

|l es tuyauteries. dbahumeaetasioai déhuegtnevoy®e
d @ dle trouve son passageers les quatrautrespaliers et les paliers de vilebrequin

Bielles

Lagrosseextrémitdes biell es sont rainur®es ~ | 6int®r
radial dans le maneton. Chaque bielle est équipéeien tuyaud liuile, communiquant, dans

la partieinferieureavec cette rainuré 6 h u idlaen,s dta partie sup®rieure
Ainsi, tous | es principaux paliers du vilebr
sSous pression.

Pompe a huile etsaupape de décharge

La pompe a huile est montrée en position sur le motebigenl14
Léhuil e est as prilatugataiedkd p et reulée eers faicdnduite @u career
par la tuyauteri B » cette derniére étant aussi connectée au manometre de pression du

E
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tableau de bordJne soupape d#echargeestintégréedans lapope Le sur plus doéh
repris par lguyauterie « C » vers les pignons de distribution, une connexidnxsur le
carter de distributioest prévue avec une buse guivérisel 6 hui |l e sur | es dent

Culbuteurs, tiges et poussoirs

Depuis la connexior D », unetuyauteriec E »egreprisesurl a cul asse pour | 0e¢
dohuile de | 6arbre creux des cul buteurs.

A cet effet le support avadte | 6ar bre est perc® et communi qu
union sur lec6tégauche de cellei et sur lequel la tuyauterieE » est omectée  atlré des

cul buteurs est perc® radialement ~ | 6endroit
derniers. Les culbuteurs sadgalemenpercéd 6un trou ~ travers |l e co
mani re | 6huil e e s tssppéogneddasitigeset lesextrémitédseles e xt r ® r
queuesds oupape. Chaque guide de soupape est ®qu
feutre maintenue en position par | e ressort

guide et la queue de soygeal Buile estrenvoyée du carter des culbuteurs vers le carter
moteur par le passage des tiges de poussoir.

Arbre a cames

Léarbre 7 came est,’ reksdmiicaadt est on psot protulepldsi er s  q
autres des palietsses. Ceslerniers sont usinés avec de@videment®t des trous sur les
cotésqui sontétudiéspour capter les projections® h u i comduieea la uaface des paliers.

Filtre a huile du carter

Fig. :15

Le filtre a huile est installé au fond de la partie basse du carter. Quand il est nécessaire de le
d®monter pour nettoyage on doit dbéabord vida
opération, un bouchon est prédars la plague support du filtre, celedi doit étredévissé
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pour permettre la vidange. Les six écrqus maintiennente filtre en position peuvent alors

étred ®vi ss®s et |l e filtre peutFg: i5letamasdoitr ai t v e
étre nettoyé avec une brosse rigide trempée dans la paraffine, et non essuyée avec un chiffon
duveteux qui risque de laisser des particules sur le tAmiemontage on devr&rifier que

la rondelle joint en fibre (rouge) esbrrectemenpositionnée etne le carte e la bride du

filtre. Le bouchon de vidange est aussi monté avec une rondelle fibre.

|l ndi cateur de niveau doéhuil e

Sur lademi partiebasse du carter on trouvera une petite aigsilleun cadran graduén

fractions de gallornFig. :16 L éiguilleestcooma nd ®e par wun flotteur si
carter et indique | a quantit® @&rénaimtenuele qudi |
plus préspossible de ¥ de gallon et le moteur ne doit jamais fonctionner avec moins de %2

gallon.

Pression doéhuil e

Audémarragel u mot eur ° fr oi d unaeandiqguéeemmisdelame dohui | e
provoqgque p asamnmelreest@aunpeur sugp@termne surpression et la pression

chutera a environ 15 a 20 Ibs quand le moteur deviendra plus chaud.

En aucun cas |l a voiture ne doit r.ouler avec
Une telle basse pression, qui peueémompagnée cef | uct uati on de | 6ai gui
manometre, peudtredue a plusieurs causdgférentes Dans un premier temps, on devra
sdbassurer quodoil y a suf f rérantfimel ndti nda hcuaitleeu rd adre
Si le niveau est correde problemepeut provenir de épangequiseraitl es do
logéessur le siege du clapet de décharge et empécheraientcakise fermer, ou bien le

filtre qui devrait étre nettoyé. Si le filtre est en cause, il sera alors nécessaierdente

cater pour nettoyer et démonter le filtre tel décrit au paragragittre a huile du cartes

La chute de pression doéhuile peut aussi °tre
déoaspiration du filtre vers | a pompe.

Démontage de la pompea huile et du clapet de décharge
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La soupape de décharge est facilement démontée en dévissant le Boachommme
indiquéFig. :14 etFig. :17 Faireattertion quela valve« B » et le ressort« C » Fig. :17 ne
tombent pas en démontant le bouche® ». Onremarquera que le boucher » est monté
avec des rondelles de réglagP » qui ont été ajoutées pour adapter la pression du ressort a

la valeurcorrecte paurma i nt eni r | arequiseessi on dohuil e
Ces rondelles dobéajustements meandboremoatedd pas °
soumpe dedécharge.

Apres nettoyage de la valve et des sieges, les pieces peuvent étre remontées etrle boucho
« F » revissésans oublier le joint en fibre.

En cas de nécessitie démontedla pompe a huile pour nettoyage ou inspection, les trois
raccord union doiventtredéconnecteés et les deux écreus » dévissés.Fig. :14 La

pompe complete avec son arbreux « J » Fig. :17 peut alors étre déposée. En dévissant les
guatre petit boulons fixant le couverd@ » ce dernier peut étre enlevé et les engrenages

« E » démontés

Au remontage on prendra soins de monter une ronglélle de papier approprié &ele

couvacle « A » et le corps, et aussi que le rondelle de papierxest montée entre la bride

de pompe et la face du carter. Tous les écrous doivent étre montés avec une rondelle frein.

Démontage de la culasse pour décalaminage.

Le mot esbesond&ield Paal amin® avant dbéavoir parcou
®ch®ance est atteinte, il est n®cessaire de
moteur est chaud. Pocela,le bouchon de vidange doit émtévissé, Idiltre a huiledénonté

et netoyé et remonté tel que décrit au paragraphédtke a huile du cartes.

Il sera nécessaire de vidanger le systéme de refroidissement. Pour cette opération, un robinet

de vidange est prévu sur la pompe a eau sur le cété droit du moteur.

Avant de démanter toute connectionélectriques)a borne négative de la batterie devra étre
déconnectée du chassis

En aucun cas, du p®trole, de | 6essence, ou t
pour le nettoyage du moteur au risque de pops unincende
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La durite supérieure du radiateur et le klaxon doivent étre démontés et la connections

électrique débranchée.

Les fils HT doivent °tre d®branch®s des boug
tube peut alors étre démontéderissart les e&rous qui maintiennent les supports du tube sur

la culasse.

Démontage cache culbuteur et arbre

Le cache culbuteur peétredémontéendévissantestroisécrousmoletés L6 ar br e des
culbuteursest maintenu par sept supports chacun ayagoujon aucentre et traversant

| abbre. Leseptécrousde ces goujons peuvegiredémontés. En méme temps que le simple
petit ®crou qui maintient | a base du support
connexion | 6ar br eeuseblespulperts peat alercétrd ealesvé. tes dobze t
poussoirs peuvent étre dévissés des cylindres.

D®montage des pipes dbéadmission et do®chappe

Le raccord sur |l a pipeidbébadimesbaost eonnepanan
dot étre @émmecté. Apresavoirdévissd éarous u r | a&ch@ppemerdvek dine clé

spécialefournie dans la boite a outils @presavoir dévissdes seizeécrousqui fixent les
pipessurleblod 6 ensembl e du mani fol d peueavatateror s °tr
dedéconnecter la jonction (montée a chaud) entre les deux pguhsigsion et

echappement ce montage ayant été soigneusement réglé par le constructeur pour aligner les
faces de brides.

Démontage de la culasse

Du cbétégauche de la culassetrouventdewraccords cel ui de | 6arri re @
temp®r ature dbébeau et celui de | 6avant ®tant
Ces deux raccords doivent étre déconnectés. Le thermometre doit étre retiré de la culasse, une
sprale estprévue sur le tube pour permettre cette opératime grande attention est

nécessaire sur cet appareil et son tube.

La culasse est maintenue par trente et un longs goujons depuis le carter et a travers le bloc
cylindre.

A f i évitedle® containtesdansla culasse, les trente et égrousde ces goujons doivegtre
desserrégraduellemeneét progressivememncommencant par ceux du centre, et en

continuant vers ceux des extrémités. Cette opérdtidrétre répétéplusieurs fois en

dévissat |égeremert les écrous a chaque foiQuand tous les écrous e$ lendelles sont

enlevés il est possible de lever la culasse. @giteationest plus facile aéaliserpar deux

personnes, une de chaq#édu moteur Si la culasse est difficile a eatire, on devataper
légerement de chagweétéde la culasse avec un maillet en bois. Ce sera probablement

suffisant pourdécoller et libérer le joint. Laulasse peut étre soulevée uniformément en

glissant sur les goujons. Le joint de culasse peut éeet dématé, un nouveau joint étant

utilisé quand on replacera la culasse.

Nettoyage des pistons et de la culasse

Quand on grattera les tétes de pistons en aluminium, on devra prendre précaution de ne pas le
rayer. On devra utiliser uniguement unibatrondi et émoussé en appuyant modérément.

kX
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Avant de gratter laulasse, toutdes soupapes doivent étre démont&esir cette opération,

les ressorts de soupapes doivent étre comprgesddant cetempgsar | 6i nt er m®di a i
rondelle« A », Fig. :18 lessoupapes sont maintenues sur leurs sidge®util spécialest

prévudans la caisse a outils pour ceifegrationll consiste en uétrier”™ v étrgerétarit 6

form® doébun anneau pour recevoictngateasurlagétede | | e
de la soupape et en vissant, le ressort sera compressé. La rondelle conique Bendeea
alors enlevée et la soupag@montéeL a r ondel | e d 6«®Q»atiaccou@ellet ® en f

« D » seront aussiémontés. Les dépodts de &@mine peuvent maintenant étre grattés

Rodage des soupapes

Chaque soupape doit étre rodée sur le siege sur lequel elle devra fonctionrgtddneder

de bonne qualit® devra °tre utilis®e, |l es so
altemaif avec wn tournevis et soulevée et replacées de temps en temps dans une position
différente. Seulement unégerepression devrétreappliquée sinon la soupape etiege

seront rayés.

Aprés cettepérationa culasseet les soupapes devroétreparfaitement netoyées pour

eliminertoute trace de pate a roder Les gaieleles gieues de soupape seront nettates

enduits de paraffine. Les ressorts striendellepeuvent alorétrer e mo nt ®speciall 6 out i |
étant utilisé pour compresser les redsoOn devia pendresoin devérifier que les rondelles

d @éanchéiten feutre et les coupelles sont bien positionnées et que les soupapes sont bien
remontées sur Isiegesur lequel elles ont été rodées. guide de soupape doit étre

legérement graissecdel| Oile moteur.

Remontage de la culasse

Avant de remonter la culasse, la face de joint émésoigneusement nettoyée pour enlever

toutes les particules de matériaux étrangers. Un nouveau joint devra étre utilisé.

On portera une attention paii ére surlesprécautions a prendimpérativemenpour le

serrage des écrous de fixation de la culd#sdoiventétreserréggraduellement, en

commencant parceuxducentitee | a cul asse et en allant vers
extrémités Cetteman fuvre doit é&re répétée plusieurs fois, les écrous étant serrés

relativement peu serrés a chaque étape. Paobgen, lapression sur la face de joint sera

uniforme Couple de serragel8 I/ f t(séit 2.48 m/kq)

Réassemblage

Avant de r edexubtteus, tous @ saulbuteurs doiveétreliberesendévissant
l e pl us po«BsFidg I1®et énviSant [88te« A » dans leculbuteur Ceci évite
gue |l es tiges poussent sur | es culbuteurs ta

Afin defadliter le remontage des tiges a leur position initiale, elles sont numérotées de 1 a 12

en commen-ant par | 6avant du moteur .

Les culbuteurseum® mes sont aussi num®r ot ®s mai s il n
leur arbre.

Les tiges peuvent@sétrergplacee s dans | eur position correcte
des culbuteurs replacé.

Chaque support de | 6arbre des cul buteurs est
rondellesphériqueet on devravérifierqu 6 e | | e s avantrdé metralesqerbus ¢ e

)
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Les pipesdd 6 a d mie$ s id@ ® ¢ h a poptétraremont@&spv@aiun nouveau joint

« Cuivre- amiante!! » pour chaque face de jojés deuXoints pour les entrées des
extrémitésetant plus petits que lesitres, etes séze éaouspeuvent étre serrés graduellement
etuniformément L e c¢ o échappermegteaut alodéfreconnecté ainsi que le raccord

déal i mentation doéhuile sur |l a cul afdégeece || vy
raccord et on devrzérifier qud i sbnisen placelUn raccord du méme type est prévu pour la
tuyauterie de vide branch®e sur | a pipe doad
celukci.

La prise de thermom tre dbébeau devmupéieire r e r ec
duradiateur, on vérifiera que les pieces de calage des colliers sont en position

Réqglage des culbuteurs

Les culbuteurs sont prévus avec diglages, lesquels sont accessibles en démontant les deux
couvercles sur le c6té gauche du moteln Fig.:19 cescouvercles sont montrés démontés
pour régler les culbuteurs. La t&é\ » est vissée dans la tige de culbuteur, et bloquée avec

| 6 ® « B BN débloquant cet écrou, la tige peut étre serré ou desserré selon les besoins.

Avec le moteufroid, la cane étant positionnée dans maniere a avoir la soupape fermée au
maximum ildoity avoirO , 0 0 4 6 0 @1 mrd et 0.15 mm)de jeu mesuré entre la tige

de soupape et | e c éphisseuesefaumi ddhsla hpokewd odleeil est al es d
monté en position pour mesurer le jeu«@ » Fig. :19 Avant de commencer l&glagedes

culbuteurs, omlevravérifier que le culbuteur a réglest loin de la poussée de sa cariee

mieux étant de faire tourner le moteur a la manivekgydé ceqelas oupape sobéouvr e
ferme, et ensuite tourner de demitouraudelad e ce poi nt . L6®crou de
poussoir doit étre bloqué immédiatement apres le réglage.

Quand orvérifierapériodiquemenle jeu des culbuteurs comme déati paragrghe:

«Tousles 2000 Miles (ou 1 fois par mois)le cache culbuteur sera enlevé et le jeu de cale
do®pai sseur HevnéaeStrpasmhgl depPRPam@entl i uf feits a o
de chaque poussoir visuellement

Apres avai remonté les ouvercles des poussoirs, le cache culbuteur, le klaxon et le faisceau

de fils haute tension, remplir | e radiateur
dans le carter. La voiture est préte pour rouler a nouveau.

Il est tres mportant queles écrousde culasssoientresserrégaprés avoir fait tourner le

moteur poubien leréchauffer Pource faire, la rampee culbuteursle soupapeoit étre

retirée.ll seraensuitenécessaire de régler a nouvelaujeu des poussoimmedéa dearit,

enraison du faique le jointcommunsera devenplus compriméavec une réduction
conséguentdesjeux de poussoirs.

&
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CHAPITRE 6

Sy¢ me d' al i ment aatburation .d dessence et
Actondu syst me dobal i meafautad lamenmtiorpFitres acc®eneee s si o n

| ndi cat eur d e Desdriptienducarmi@ateus Réglagesies gicleurs

Contrble du mélangé Ralentt Marche Carburateur dedémarrage Flotteur etalimentation

d 6 e s sD&montage du carburateur

SuppLY FROM
Maix PeTROL TANIK

SUCTION FROM
INnoueTion Pipe

ToceLe LEVER

Vacuum CHAMBER
=, —NeeoLe VALve

Qurer Criamser

ol r:
1 CARBURETTER

Fig. :20
Action du syst me dbéalimentation par d®press
Le fonctionnement de | 6ali mentatikgr20aut omat i

Celleci illustre le réservoisousvide su lacloison derriere le tableau de bord (coté moteur)

et montre le fonctionnementeslpiecesinternes

L'appareilest composédedeux chambred, 6 wWansg 6 a edles-ad étant en

communication par l'intermédiaite 6 amiretour ousoupge située ala base de la chambre
intérieure.La chambre extérieure est mudied éventd 6 aet est relié a la chambreul

flotteur ducarburateur a travers un robinet a pointeau commandé passort.

Il sS'ouvre en le soulevanerticalementpuisentournantd é guart de tour dans le setss

aiguillesd 6 u n e . bacmambreecintérieurest r el i ®e au r ®sarvoir di
laided 6 tuyaucirculantcétégaucheal 6 i n t d@chasssuer a un autre raccordement a la
conduite d'admissn du moteu. Un flotteur a l'intérieur de cette enceinte est couplé a un bras

de levier a ressort portant devadves,l'une dans la tubulure d'admission et l'adtle

commande d'un évent d'air a la chambtérieure.La fonctionde ce brasellevieres de

veillerac e g waénuoesod complétement ouverte lorsque l'autre est afesezée, sans

période intermédiairappréciable.

En supposant que le motesait en marche et que le flottewienne actionnefa fermeture de

la vanne de la conduité G@ration etouvrir lavannedd ® vient 6 essence dans | a
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intérieurecoulera par gravitdans la chambre extérieure a travers la soupapbude jusqu'a

ce que le niveau dans les deux chambogsnt lesnémesEnsuite lefonctionnement du
moteurfera baisserle niveau jusqu'a ce que le poids du flotteur sur le bras de levier actionne
cedernier fermela prise d'airet ouve la connexion de la tubuluee6 ad mi s si on

Les tubulures doéadmission et doistésiqueatat i on s
provoquent la fermeture de la saage en raison de la pression atmosphérique régnant dans la
chambre ext®rieure, sa mise €sternstatiréedu®t ant t o

réservoir principal et remplit la chambre intérieure jusqe'@ue le flotteur fonctionne a
nouveau pour inverser la position des deux vannes et répéjeidePendant la période

d 60 a s p ilermateuradien slrpu fonctionne sur le carburant contenu dans la chambre
extérieuregui est fait de grande capiazpour réponde a cettedemande.

Défautd 6 al i ment ati on

Si le réservoir &tévidé, en raison @ u pamne d'essence ou de vidange pouettoyageil

n'est pas nécessaire di&monter lesonnexios pour le remplir anouveau.

Pour remplir ¢ réservai vide: fermerl 6 acc ®l ®r at eur principal, Vv®
carburateur de démarrage est en position fermée

Puis utiliser ledémarreupour faire tourner le moteur pendant quelgsesondespu utiliser
la manivelle; le vide créé dans Eysténe db spiration tirera ensuite I'essence du réservoir
principal .

.Laprésencel e | 0 peutteeredfiée en ouvrant le robinet a pointeatien regardant le

petit hublotd'inspection prévu dans la chambeflotteurdu carburateur

Si  on ntpaslé betdései r ® en tournant | e moteur 7 | a
fermé, ceciestpetitt re ° cause dbébun corps ®tranger sur
sont col |l ®es pfolongkause doéun arr °t

Dans ce cas, | e it é&redéconeti®d gploiume ntng teicdrerdain pet
| 6ai de doébune seringue dans | e r®servoir inte
humi di fier | es vannes. Lébappareil doit alors
Si ce nbest pas Ureoit étrerstiré etllassoupaPssirspectae.iPour dent ®r i e

faire, les deux tuyauteries doivegttedéconnectéesles vis de maintiedu réservoiintérieur
doivent étre retirées. Prendre soin de ne pas endommager les joints en soulevant le réservoir
intérieur.Pour cefaire, glisser un couteau ou un outil arrondi entre le joint et la portée du
réservoir extérieur.

Une fois lachambre intérieure enlevée, la soupape peut étre inspectée et nettoyée si
nécessaire. Il arrive parfois qu'il se forme des dépbts naita galve, cequi 'empéche de se
fermercorrectement. Elldoit étre nettoy@avec soin.
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Filtres a essence

—CARBURETTER, WITH CERTAIN PARTS DISMANTLED. = .

A Retaining Nut—Filter. F1 Spring.

B Filter. G Retaining Ring—Cap.

C Drain Plug. H  Air Ports.

D Cylinder. O Cover—Fioat Chamber.

D1 Cylinder Porcs. O1 Catch—Cover. =
D2 Joint Washer. P Float. !

£ Piston. R Crankcase Breather,

E1 Diaphragm. R1 Gauze Filcer

F  Cap— Cylindar. ! P

Fig. :21

Fig. :23

Un petit filtre conique est situé sur le dessus de la chambre intérieure a la jonction du

tuyau d'alimentatiod 6 e s sUaenircégularité dans le fonctionnementldé al i ma nt at i on
dépression peut étre due au colmatage ddtoedar un cormps étranger

Dans ce cas, doit étre retiré en débranchant le tuyau d'alimentatiorcipal, et nettoyé avec

soin. Le tamisdoit étremonté avede cone pointant vers leaut.

Un filtre est également disposé sur la chanaordlotteurcarturatewr .Le caburateur est

représenté sur kig. :21 avec certaines parties enlevées pounektoyageparmi eux ce

filtre. Pour I'enlever, le grand écredé» doit étredévisségt le filtre « B » retiré et nettoyé

environ tous les 5000 miles. La fick€» doit également étre enlevéet lavée de tout

sédiment ou de l'eau qui se santumulésUn autrebouchon« S» Fig. :22 est disposé a la

B
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base de la chambreiflotteur, et doit étre aussi démonté pour nettoyer les sédiments. En
remontant le filtredu carburateur, on devra faire attention a la propreté du plan de joint.
Celuici est monté métal sur métal (sans joint).

Quand on remplit | e r®servoir principal, wun
étre utilisé. Mais dans le cas uncorps étranger entrerait dans le réservoir principal, un

grand filtre est installé sur le tuyau de sortie. Ceci est illustF@gen23 et 24qui avec la

partie du r®servoir coup®e pour montrer |e
nettoyé tous kes5000 miles

Pourl 6 e n leeagcerd«B » doit étre débranché et les quatre«iS » enlevéesLe filtre
peut ensuite étneetiré. Prendresoin de ne pas endommager la rondelle joirgueén Le tamis
filtrant est retenu en position pane goupille fendue,« D », qui doit étre enlevée pour libérer
le tamis.Le tissude nature pelucheux ne doit pas étre utilisé pour le nettayagm@nis

filtrant cardes particules de peluches sont susceptibles d'étreclaissélhéranau tamis.

Lameilleure méhode est de laverd tamisdans I'essence ou deparaffine,a l'aide d'une
brossedure.Lors du remplacement de Gltre, vérifier que la rondelle joint en cuir est en

position.

Apres une utilisatioprolongéejl est conseill&le vidangete résrvoir principal en

retirant lebouchon qui est situgestesousle filtre.

Ceci ®liminera toute accumulation de s®di men

|l ndi cateur de niveau dbébessence

%PETROL TANK.

Fr Filler Cap. ; Tr Filter-—Reserve Supply.
I Level Indicator. Tm Filter—Main Supply.
Va Knurled Knob—Main to Reserve. Kn Nut Retaining Gauze.
Sc Filter Securing Screws. Pl Drain Plug.

Fig. :24

Unindicaeu de niveau a flotteuestinstallédansle réservoir principatel que le montréa
Fig. :23. Le flotteur« E » estsupportéar un brasi E1» sur lequekst fixée une couronne
« F ». Celle-ci vient en prise avec un pignon monté sur uncaxest logé dans le tubex G ».
A son extrémité supérieure cette broche porte un doigt qui enregjistom cadran« H »,
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graduéengallons.Lorsque le flotteur monte adescendla broche est entrainée en rotation et
indique le contenu du réservairr le cadran.

Description du carburateur

Le carburateur est du type automatiquexpansiorRolls Royceéquipéde deuxgicleurs

réglablegpar un simple levier depuis le tableau de bord. Chacun dgaesrs est situéau

centred 6 wemturi, le pluspetit étant toujours en action et le plus gétantactionné

automatiquement par une augmentaticilelad 6 une cer t adépressiomlansleur de
carburateuproduite, soip ar | 6augment ati onsoipal bauvaur esis e ¢C
papillon; soit encore paltes deux ensembleke carburateur complet est représenté sur la

Fig. :21 et laFig. :22 Il est représenté avec certaines parties enlevées.

Léouvert ur estrdgEsmar desiguillesa poisteawconique,qui, pourle petit
gicleur,ougicleurde ralentiest représenté enW » Fig. : 22.L 6 0 u v dugtosgicleurest
contrdléepar le pointea T »

L6ef fdéptessid@ut omati que est obt enudéplaementduaspi r a
piston« E » dans lecylindre « D » situé audessus du gros giclebig. :21etFig. :22. Le

cylindre« D » et le pistorx E » sont représentés enlevés pour le nettoyage $tig.la2let

Le bouchon« F » portant le ressokt F1 » s'adapte sur le dessus@dindre, et est retenu par

I'écrou moleté« G ». Le piston« E » estrelie & une membrane E1 » qui s'inscrit danda

partiebasse de D » etobturele tubed 6 ®t r angl ement

Au fur et a mesure que la dépression augmente dans le carburateur, le& gistocomprime

le ressort« F1 », entraine la membrane E1» travaillant dans un cylindreD » situeau

dessusglu gros gicleur

Plus le mouvement du piston ouvre non seulememisade marche normalenais admet

€galement l'air par la découverteld® e n«DI» @tdes petites entréeH »' dans le
carburateurcontrecarranainsi la tendancpour que le mélanggevienneplusricheala

vitesse d'aiaccrue.

Les différents réglage®e doivent emucun cagtremodifiés,le carburateur ayant étéglé
déorigine par | e constructeur

Le levier de controle du mélange qui opere sur les deux gicleurs simultanément suffit
amplement a corriger les variations courantes dues aux differences atmosphériques et a la
gualit® de | dessence

La vanne d'air et le cylindre doivent étdémontes toukes 200 miles, et soigneusement

essuyeés avec un chiffon propreset Ne pasutiliser d'huile sur cepiecesEn outre, il faut
prendre soin lors dcemontage deylindre « D », pour voir ce que la rondelle métallique

« D2 » est en position et ses platsjoint sont parfaitemerropres.

Le cylindre doit toujours étre remonté sucdburateursans la vannd 6 acelle-cj étant

insérée par lauite,car il existe un risque que la soupape d‘air soit endommageée si le cylindre
et la soupape sont rempla@nhsmble
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Réqglages des gicleurs

Siun gicleur a été déreglé pour quelgaison que ce soit, il peur&mis au point par la

méthode suivante

Mettrele levier de commande de mélarmgemilieu duquadrant etlesserreles visde

blocage« J1 » Fig. :22

Serrerl é@rou molet&«W »j usqudé 6™a deacqeue nf eri eure commenc
rapport ° sa surface dobéappui

Ainsi, le gicleur de baggimeest totalementermé,l 6 ai gui | | e portant sur
fixe. Unpremier réglage estas obtenu erdesserrant éeroumoletéd 6 un t our compl e
Les vis de blocage da commande< J1 » peu alors étraesserréet le réglage est terminé.

Dans le cas du gicleur de haggime i | n 6 e st prqcé&dede j[aroémemaricgree d e
caexrdmééde | 6aiguille passe | ibrement dans | e
pouréviterdedétériored e gi c | eur sécropH pétahtop sedd, enforcant | 6
ai nsi | 0 &icaps.iElcdnsquengenls n 6 e st daaesun péréglage, btl e de

on devra le trouver en faisant tourner le moteur

Il sera donc possible de faire tourner le moteur apres avoir réglé le gicleur de ralenti, et ceci

se fera avec le levier de contrdle a mi cadran.

Si, lorsque le papillo estouvertmodérément par le levier de commande placé au centre du
volant de direction, |l e moteur a des retours
mélange esttroppauvie si il fume noir 7 | 0®chappement
éventuellemet s aréte , le mélange est trop riche.

Pour appauvrir lenélangeau gicleur de marche rapide, la %is2 » doit étre desserré et

| 6 ®cr ouKwsertéet ®pour | 6enrichir il doit °tre d
Lorsque vous avez réussi par cette méthode un pegeaty gicleur de marche rapide, laisser

le levier de contréle de mélangergcourse puis ouvrez le papillon de gaz par la commande

centrale du volant jusqud”™ | a vitesse 0% |e
mouvement peut étreobsepg&le s ouvertures | at®rales dobéentr
Lavis«Jl»du gicleur de marche | ent e«sWessdrré al or s d
progressivement jusqud”™ ce que ki»peutble@s se du

étre serrée, etlevier de commande m 0 a baxstrang» et ensuite a weak». Si dans

ces deux positions le motelgsiteou caleéventuellement on peut alors considérer que ce

réglage est correct.

Pour r®aliser | e r®glage délérgeurcdracappuyéed e haut
momentanément et le levier a nouveau positionné sur ses deux positions extrémes. Dans

chacune des positions on doit distinguer une perte de puissance. Si cette déperdition
ndapparait pas ou appar aintdstpauparfaitlehleargglagersera p o s i
obtenu en serrant oaK»bed verr rqaurdti || §y®a@r du emo Ide&
6appauvrir | e m®l ange.

Cette m®t hode ne per met qubéun r ®gl age approx

o

Lorsque la voiture est testée sunt@pour les dmiers réglages du carburatele conducteur

doit garder en m®moire |l e fait que |l e gicleu
mph (6,4 km/hsurled er ni er r-adirelaodrvitess¢).cParaaietde conséquence,
t ous | es s ynélgnge trap eiche od tiop pauvre sont une indication que le gicleur

de marche lente nécessite un réglage. Pour des vitesses supérieures a 4 mph, le gicleur de
marche rapide a une influence proportionnelle a la vitesse sur le mélange.

Le meilleur réglage@ossble des 2 gicleurs est celui ou chagéplacementlu levier de
contrble,quelle quesoit lavitesse, entraine une perte de puissance ou des ratées, la meilleure

=)
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marche et le maximum de puissance a toutes les vitesses étant obtenus a la positien centr
du levier.

Contréle du mélange

On comprendra facilemendtans lesotesprécédenteque toute une gamnoensidérablest

tres utile de laichesse du mélangsstcontrblée par le conductedans les conditionde

fonctionnement

Bien utilisé, on obtienunemarche trés économique.

Pour les démarrages a froid, surtout par temps froid, le levier de mélange devra étre mis sur

« strong» avant de retirer le starter du carburateur principal

Au fur et a mesure que le moteur chauffe, le levier pourra étranépragressivement a sa
position centrale jusqud”™ ce que, avec un mo
conditions normales il puisse étre déplacé de quelques cransweak».

llconvi ent de g aundélangdadiblelbrile Fus IBtémer tq ugbu 6 un m®I| ange
normalet pour obtenir la meilleure puissance d'untel mélangg 6 avance ‘étrel 6al | u
bien régléePar conséquent, la marche la plus économiquebéshudorsque le levier

d'allumage est au maximum et la commande de mékugi pres que possible versveak»

gue les conditions le permettent, sans réduire sérieusement la puissance disponible. Si, d'autre
part, l'affaiblissement du mélange est tnoyportant et en dehors de | a pr
doal | uma g ecélaemplusippwr obtenirdes mémes conditions de marche routiére et

| 6 ®c osouhaitéeseraannuléeEn outre , dans des conditions séveéres , comme une longue
montée qui demande le plein régime ,un mélange trop faible peut provoquer une surchauffe .

Le levier de commande peut avantageusement étre mis un pexstsyag» dans ces

circonstances.

Ralenti

Le meilleur ralentiera obtenu avec le levier de mélange placé a 2 ou 3 crans S&Eng».

Si des difficultés sont rencontrées pour faire teul@moteur au ralenti il est possible que

dessaletés bouchent partiellement le gicleur.

Pour |l es chasser, | 6aiguille du gicleur devr
«W»et | 6acc®l ®r ateur acti onn® memertamdmerdaSt ® me n't
cela donne un résultat, il sera cependant préférable de nettoyer le filtre & ef8ence

Fig.:21

Léanomal i e peut °tre aussi due ° un grippage
des poussoirs de soupape

Carburateur de démarrage

Un gicleur spéciahvec sa buse est prévu dans le carburateur, uniguement pour le démarrage.

Ce gicleur peuétrer ® gl ® par | 6i nt er rm@dduidait pagiedke | a Vvi s

|l 6aiguille introduite dans Hedugigeurddndisiquela Ser r e
desserrer agrandit | 6orifice

S 6 i hécessaitderéglerce mécanismela vis €ra serrée au maximum a la mairu s @as 6 ~

gue | 6on sente que | 6ai gudesstrred @drsv irruen | 2 tgo «
demi.Céela donnera uméglagepermettant au moteur d&marrer A ce moment, serrer ou

desserret a vi s permet doéaf fi ner rédlagenerd@nge pasgie . 1 e
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meélangerop riche Aussi, par temps tres chaud, il peut étre préférable desseree la vis

un peu moi ns. Par contre, | O0hiver, par temps
Les réglages de ce carburateur annexe devront toujoufaiétiefroid.

La variation de débit du venturi de ce petit carburateur est répéiséesuccion qui élevé

un petit piston qui regle le régime moteur.

Lébacc s 7~ cette buse «N» Hlegpeut aloedtresat® enmé&eant | e
temps que | 6aiguille 'l est pr ®f ®r abl e de n
16 hler.

La bonne marche de ce carburateur étant tributaire de la dépression, il est nécessaire que le
papillon soit totalement fermé pour le démartage

Lors du passage sur le carburateur principal le papillon doit étre légeremented levdat/ier

du caburateur de démarrage tourné vers la positi®urning» ou il doit toujours étre sauf

pour démarrer. Sie moteur tousse ou cale, le carburateur de démarrage doit a nouveau étre
utilis® et | e papillon princiaqtearpernfeteume® j usqu
marche normale.

On a déja peonstatedes grippages de pistons céipar une utilisation trop intensive du

carburateur ddémarragell faut toujours penser que cekiiest destiné adémarrageuand

le moteur est absolument froidegie 6 a | i me nt a tréskche. lleesdécouded WG s
usaget op i ntensif de ce carburateur danslesc un mo
cylindres qui s e mélangesera trop ricdesennsierd lnoteur.l e. L e

Ce carburateuredoit pasétreut i | i s ® dgmiminsiteasadtuwe passer sigr

carburateur principal et ne doit pas étre utilisé avec un moteur chaud qui démarrera tres bien
sur le carburateur principal.

Fl otteur et ali mentation dobébessence

Le couvercle de la cuwau flotteur« O » Fig. :21doit étre dévissée pour nettoyer le filtre, et

le flotteur«P»enlevée LO6i nt ®r i eur de |l a cuve sera netto
Un petit hublo«R»est pr ®vu sur | a cuve et | e niveau
moitied u hubl ot . I nbest pas n®cessaire de | e

Démontage du carburateur

Nor mal e me pats, ni®c ensdseasitr e de d®monter | e car bui
i ndi gqu ®;ceperdantl Beutarriver que les aiguilles grippent a cause des
impur et ®s contenues dans | 6essence et | e carbu

Dans ce cas le carburateur doit étre démonté du moteur pour étre intégralement vérifié

Les bouchons des deux gicleurs seront démontés et nettoyés. En méme tempermn vérif
gue le ressort situé alessous du gicleur de marche rapide fonctionne librement. Sa
force est utilis®e pour ouvrir le gicleur et

Apres avoir retirda vanne d'aiet sa chambrdesdeuxvis a téte frasée prés dd'aiguille de

jet a basse vitesgipiventétredévisséed 'aiguille dejet peut alor$tre soigneusement

retirée.

L'aiguille dejet a grande vitessest suppriméen retirant'axea I'extrémité inférieurde la

tige decommande< T » Fig. :2letendévissant es deux Vvi s qui fixent |
surlecbtédu car bur at eur . Léaiguille peut alors °t




ROLLSROYCE 20HP

Il est conseillé&de nettoyesoigneusement leteux aiguilles. Les buses elle¥mes doivent
aussi étre nettoyées en utilisantpett morceau de bois et un chiffon imbibé de paraffine.

Il ne devrait pas wvoir besoin desépareites deuxpartiesdu corps du carburateur, mais si

ceciestfat , Il est doOoune i mportance capitale de
chambresetiwssil 6ai gui l l e de basse vitesse. Cette de
si elle était laissée en position quand le corps du carburateur serait divisé.
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CHAPITRE 7

Soins et Réglages des freins sur 4 roues

Descriptiongénérde- Variationspossibles RéglagesRéglages des freins arrieres
Réglages des freins avaiéglagedu serva Lubrification- Huile sur les freinsUtilisation
et abus des freins

Description générale

Le systéme de freinage a quatre roues desfRallyce comprend un servomotedu type de
disque d'embrayage a sec possédant la particularité qu'il est également disponible lorsque le
véhicule se déplace vers l'arriére ou vers l'avant. En outre, méme si lesws service,

les freins a pédale @eéreoffrent toujours la méme capacité de freinage qui était disponible
avant l'adoption de freins sur les roues avant.

La pression exercée sur la pédale actionne les freins ad@&fa maniere habituelle atissi
par | 61 nt servol®ftiei da cedeeiercest réparti de maniére égale entre les freins
avant et arrieregt est donc ajouté a l'effort de la pédale digams le cas des freins arriére.
Avec les leviers prévus, il en résuigeseulement environ un tiers du freinage tetl

imposte sir les roues avant, ce qui, en combinaison avec le fait que, lorsque le véhicule se
déplace vers l'avant, davantage de poids est jeté sur I'essieu avant duearade rend trés
improbable que les roues avauvent étre bloquées.

L'égalisation du tirage de freins avant et arriere, est effectuégpectivemenpar unlevier
spéciald'équilibrage« T ». Un égaliseur séparé est prévu pour les deux paires de freins avant
et arriere pour assurer un freinage uniforrae deux cotés de la voiture.

Un schéna de I'ensemble du systéme est représenté Big. [£25, une vue plus détaillée de
'asservissement et de ses connex@stglonnée sur kig. :26 Un arbre actionné par la
pédale passe a travers la boite de vitesses, et sur I'extrémité prielieeele cet arbre est
monté un levier couplé par l'un des lier#\ » avec un levier « A 1 » sur l'arbre du
servomoteur. Le leviex Al » adesdentsinclinées ou des cames formeées sur la face de son
moyey ces dents s'engageant dans des dentsiates formées sur lmoyeud'un autre

levier, « A2 ». De ce dernier une tigeA3 » actionne les freins arriere par l'intermédiaire de
I'égaliseur « Er ». L'organe mené de l'asservissement comporte deux butées en peisel I'un
l'autresurdeux levies montés libres sur I'arbre Chacune de ces tiges leviers de couplage,
«F »et«R », sont reliées a un levier d'équilibrage en formd de« T », la tige« F » serre

les freins lorsque la voiture est en mouvement vers l'avant, et knRgequand il € déphce
vers l'arriere.

A partir du levier d'équilibrage T », latige « Tr » actionne les freins arriére a travers
I'égaliseur< Er », son raccordement a celte consistant emne chap, ce qui permet une
utilisation directe des freins arriere papialelorsque la voiture est | d&sanseffet sur le
servo ou lesfreins avant. L'autre bras de levier d'équilibrage» est couplé par une liaison

« Tf » al éfyaliseurde freins avank Ef », a partir diquellescablessontreliés. Afind'éviter

le contact bruyant de machoires de frein avant avec leurs tambours, la bielle de suspension
« Tl » dulevier d'équilibrage< T » est articulé sur la bofte de vitesses par l'intermédiaire
d'un dispositif de frottement, ce qui empéplaefaitement lelibre maivement de la biellette.

A cet effet,la biellette estmunied'un bossage, qui est fendu d'un coté et serré sur le
roulement par un boulon et un ressort. Ce dernier peut étre Vs a Fig. :25 et 26.e

réglagede ceressortnedoit pas étre modié.

-
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Fig. :26

Le mouvement initial de la pédale de commaedgagde servo en raisodes dats inclinées

a cheval les ussur les autres et terdséparer les deux leviers. La poursuite du mouvement
de la pédale provoque déplacement des deux levierssemble, et actionne les freins arriére
de maniére ordinaire. Ces mouvements se psaEitis la voiture est a l'arrét ou en

mouvement vers l'avant ou vers l'arriere, et le résedtiahppliqué sutes freins arriere
immédiatementles quda pédale est actionnée sans auatardpour b a ¢ t iserve. d u

Le degré de freinage disponiblenséiassistancal e | 6 a s s est agalesa<adlerde n t

« 20 hp » Rolls-Roycesansservoet permet au conducteur dea n i u lawodture dans les
endroits difficiles avec une parfaite assurance que ses freins egppeads délai au

mouvement de la pétk. Lorsque la voitureoule dans les deux sens, le servo actionne les
freins avant et ajoute son effort a I'effort de pédale directe sur les freins fmgtiennant

par | " i nt er m@qliibeageenéT" dallond rasur deyuel dsbtiré versle haut

par une ou l'autre des tiges d'accouplement en fonction de la direction de déplacement de la
voiture.

Le frein & main fonctionne sur un ensemble tout drdi&pendantle patinsdans les

tambours de frein de la roue arriere, un type sineilde 'égaliseurEh, Fig. 25) étant utilisé.

Afin d'éviter engorgement des dents du rochet par grain, de petites pierres ou autres objets
étrangers, les dents sont disposées vers le bas.

Pour libérer le cliquet, le bouton a I'extrémité de la maneitettie pressé

Variations possibles

Comme d& mentionné, les leviers sontpsoportionné que de I'effort de freinage total
environ les deux tiers va aux freins arriére, et le tiers restant a l'avant. Cette distrithution,
indépendante dans des limitasscnnables de toute inadaptation de la part de l'utilisateur,
dépend néanmoins de I'état des freinsmé@mes. Par exemple, si 'hugeutatteindre les
freins arriére, et ainsi réduire leur coefficient de frottement, une plus grande proportion du

60
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freinage ®raitportéesur les roues avant, ce qui n'est pas souhaitable. Inversement, si les
patinsavant deviennent gras, le solde dedlpartitionseratransférédans l'autre sens. Il est
donc absolument nécessaire que I'huile doité@titée surds surdces e freinage, en
particulier dans le cas des freins arrigres gécautions a prendre a cet égard sont les
suivantes :

(A) périodiguement et réguliereant, vérifier que les trous d'évacuation de I'huile dans les
couvertures de freine sont pasbstriés ;

B)Rempl i ssage dssuleménhquand ilest dhaud pmeairtroulé et
réchauffe I'huile avant de laerser.

(C) Utiliser avec précautiole pistolet a I'huile sur graisseurs adjacentes aux tambours de
frein.

Réglages

Les seuls pints du systéme oun réglageest prévu ounécessaire sont les suivants:
(1) Freins arriére ... Leggés filetées couplées a la cades leviers de commande en dessous
des extrémités de l'essieu arriére.
(2)Freinsavant... unréglage crant®gé das uncouverclesurlesarbres d'actionnemede
came.
(3)Serv@ . Un écrou crénelé de réglagar le bout de
I'arbre duservo.
Ces ajustemensont traitéen détail dans lgsaragraphesuivants

. Il esttresimportant d'observer quen aucun cas, aucantre réglagene doitétre tenté sur

d 6 aut r epar exeroplegntmedifiant les longueurs des autres tiges de freins ou des
cables. Ces longueurs sont déterminée précisément pendant la construchiéssisavec

pour objectif de tirer le meilleurvantage des divers leviers prenantoemsidératiorie
mouvement total de ces | eviers depuis |e
ils sont complétement uséBoute modification dengueursde ces tigesaccourciront
pratiguementeslongueus de certains leviers et perturberont le bon fonctionnement du
systeme.

Réglage des freins arrieres

On peut observer facilemeqgue I'ajustemendesfreins arriéreest nécessairenvoyantla
coursenécessaire pouattraper le jeentre legatinset le tambour. Lgpédaledoit étre
relativementiégéranent appuyéala main le planchegétantquant a luretiré et le
mécanisme dgervoregardell est également conseillérs de cette opératiae fairelever
avec un crid'une degoues arrieret demardez a quelqu'un deurner la roue gbour
indiquer quandes freins sont appliquéMesué depuisle bord supérieude la pédaleers le
tableau de borde premier ¥ poucés.35mm) seraécessairpourrelever lesilégagements
d'asservissemeniu sero; un autre 1pouce % (31.75mm) de coutegraitjusteappliquer les
freins arrierece mouvement supplémentaicerrespondanta environ5/8 pouce (15.87mm)
de mouvementles cables diein.

Le réglage des freinarriereest impératiforsque lemouvementotal de la pédalavec le
fonctionnementela main légerelépass® pouces (76.2mm)

Comme dans le cas de lédale de freinle frein a mairdevraitavoir environ 5/8pouce
(15.87mm)de coursedescablesavant que le patientre ercontact avec leambours de
freins Cecicorrespond peu pres an mouvemendu levier defrein de sa position

bY

entierementOFF" a la troisieme ou quatrienmencochale somuadrant

.
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La méthode de réglagest similaire poutes deux freing pédalearrierea commande
manuelé et, et estillustré a laFig. :27 Ceci étant une vueen regardand partir dda face
inférieure dd'essieules tigesextérieues « Y », actionnent les machoires de frein a péd
l'ajustementest effectuéen retirant la visk Y1 » de lachape « Y2 », ce boulorétant fixépar
un écroucrénelé Endesserrania petitécrou« Y3 », et en vissank chapesur la tige« Y »

en fonction de l'ajustemengcessaire

Il est important qué 6 a | u effeetud suresdeux tigessoitle mémeUn procédé
commode de cettevérificationconsiste a mesuréa distance entre Y4 » de la tigeet « Y2 »
de lachape.

Avant de remplacer lais « Y1 » dans leshapeson devra faire leéglage du frei main le
cas eéchéant

Toutréglagedu frein & mainest réalisé&ur la tigea l'intérieur de<H » et de la tige
correspondan l'autre extrémitée I'essieule réglageesteffectuéd'une maniérsimilaire a
celle dela pédale de freimmaisil faut remarqueque leboulon« H1 » de laméachoirede
frein & maink H2 » ne peut étre enleviisqu'a ce qu& machoire« Y2 » soit déconnecté

Il faut, veiller a ce quéd e n t rqgaitooasmord & ' Ueichaque leviesoit en position
avant de remplacdat machoireet le boulonLe réglagedes deux freindevra étrdinalement
vérifieeen mesurarta coursadu cable comme déja décritorsque le leviede la pédaleu a
la mainestdéplacée de la positidnff" a un point odes patinstouchent justédestambours
La distanceloit étre la mémeour les deuxablesde chaquefrein.

Aprés le remplacement dbsulonsde la machoire deurs écroudesgoupillesdoiventétre
montéessur ceuxci.

La valeur duéglageprévuestsi proportionnéjue lorsqueout a étéutiliséechapes< H2 » et
« Y2 » étantcontre lexcolliers« H4 » et « Y4 » respectivemeltc 6 eun signeque lespatins
de freinexigentnouveauevétementet lesspécialistesloivent étre consultéducunréglage
supplémentairee doitétre tentécomme par exempleen réduisant léongueur des cables de
frein ou imtedférersur leréglage” intédeurdes tambourane telle action pourrait entrainer
des sérieux dommages sur les tambours et les patins.

Fig. :27




ROLLSROYCE 20HP

Réqglage des freins aant

Il convient degarder a l'esprit que la bonoeurse de la pédale est en aucun cas une
indication que les freins avant sont correctement réglés carctsort entierement assistés

parle servo etleuéglagen 6 i nf l uencera pas |l a course de | a
nécessitent un réglage (mis a part une diminution observée dans le freinage avant) est un
mouvement excessif au badi levier« B», Fig.:28sur | ' essi eu as@mnt L ol
légérement | a maairigrelevr®uvemerit de ce levieoitiétred e 5/ 866 (15. 87

mesuré au centre deb alexl@chapepour un réglage correct. & mouvementest

sensiblement plus importaritsera nécessaire d'utiliser I'ajustement pr&eci est illustré

sur la Fig. :27 Pour effectuer un ajustemeptrocéde comme suit:

Retirer la goupille fendue de I'écrou crénelfl », et dévisser ce dernier. Le couverelg »

peut ensuite étrenlevé emontrantle réglage dentée. Comme ce eegle sertégalement

comme une piéce de verrouillage, il sera pratique pour marquer la position d'engagement de
ses dents avec ceux sur I'éléemeRf » avant de le retireil. écrou« Gf » doit étredévissé
suffisamment pour permettre a I'élément dentd® » d'étre écalé sur ledentelurs

similaires sur le leviek Lf ». Ces deux séries de dents sont marqués respectivement par une
fleche et les chiffres de 0, 1, 2, 3, 4 et 5. Si les freins sont ajustés pour la premiére fois la
fleche pointera a "0" Aart pris note de la position relative de ces parties dentelées, ils
peuvent étre désactivés en appuyant sur le leviér>~ édaid de la roue, emportant avec

lui lapartiedentelée< Rf » Tout en maintenant ce dernier dans la main, le levier dog alor
étrerepoussé& nouveawers la roue. Lorsque les dentelures sont désengdgedse a

c a me lément« Rf ¥doiventétreensuite étredurnésau moyen d'une clé sur I'hexagone

« K » de l'arbre jusqu'a ce que les piepassenttre engages de noueau une dentelure de
plus vers la positiode marcheale I'arbre de commande de la castnenmeauparavantge est,
Aprésce premier ajustement la fleche poirdevers "1" Enfin, resserrer I'écroy Gf »,

remettre le couvercle J », qui agit également come verrouillage pour cet écrou, et

remplacer I'écrou crénedé] 1 », monter une goupille fendusurce dernier.

Sion rencontre dedgifficultés pour obtenil 6 e n g adp®derdsiu touvercle«J » avec
cdlesdel 6 ®1 ®Rie,letcouvercledoit étrelégerement tourné et a essayé dans

différentes positions.

Lesjeuxdes freins doivent étre testés a nouveau apres ajustement en mesurant le mouvement
des leviers« B », comme décrit. Ce mouvement ne doit pas iéfégieura5/8" (15.87mm)au
centre de ldroche, sinon les freins peuverfrotter ».

On devra veilleparticulierement ce que leéglagede chaque frein soit identique

Il est & noter que lorsque I1Bglents d'ajustement ont ailiséesc 6 eire indication que les

patins doivent étre neplacés Aucun réglage supplémentaime doitest tentée par exemple,

en intervenant sues longueurs de l'une des tiges de freinage owcéldss

En plus des tests de la nécessité de l'ajustement des freins avant, il est important de temps en
temps par vérifier que les arbres et les articulations sur I'essieu sont libres en appuyant sur
les leviersc Lf » a la main, ou en déplacant les leviei®» similaire. Le mécanisme ddétre

libre, et étreamenévivement a la position «off» par les ressaésappel Si unerésistance

est trouvée, la cause doit étre recherchéaigbriméesinon il ya unrisque queds freins

frottent et soient endommagés.
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Fiq. :28 (type.A) Fiqg. :28 (type B)

Réglagedu « Servo »

Le servo est du type de disgembrayage a sec, et dmnctionner 20,000 miles sans la

nécessité de le régler.

Siun réglage est nécessaire, il est effectué en vissant [€grelrig. :27 Cet écrou est

bloqué par 25 dents arrondies formées adase et qui sbdbengagent dans
sur une rondelle qui est maintenue en rotation par rapport a l'arbre. La profondeur de ces
stries est soigneusement dosée pour obtenir le jeu correct de l'asservissement, I'écrou étant
tourné de maniére@e que les dents montent légerementdaa s sus des autres €
de nouveau. En aucun oais ne doit forcedans cette opération, un tel traitement réduirait a
néant l'objet des dents, a savoir assurer le jeu correct avec trés peu de probléésegoihpr
effectué le réglage de cette maniére, il faut prendre somrifeer que les dentelures sont
correctemenengagéesd.'écrou de réglage ne doit pas étre vissé jusqu'a plus d'une denture qui
est,1/25de tour, sans contrdle du réglage de servo.

Paur tester le réglage automatique pédale doit étre enfoncée Iégerement a la main, comme
lors du test du réglage de la pédale de frein arriere. Mais danselecesdoitpasétre
suffisamment enfoneour engager le servo et de déplagepeule levier de rotation

« A2 ». La coursede la pédal@e doitpas étre inférieurg/4" (6.35mn) mesurée au sommet

de la pédale vers le tableau de bord. Il faut se rendre compte que ce mouvement est
entierementlu au jeu du servo et ne modifie pas les jeux aassfarriere

Ainsi, le levier« A2 » n 6 ga&s tdéplacé en rotation, comme mentionné.

Une autre méthodgour testete jeu correct dservo est en mesurant I'écaur les c6té droit

ou axialdes dents inclinées entiesleviers« Al» et « A2 ». Il doit étre possible d'insérer une
"jauge 0,025> (0.63mm)d'épaisseur a ce point lorsque le servdéggiremenengagé Apres
réglage, le jeu daervo doit toujours étre vérifié a nouveau pag amlesdeux méthodes
expliquées L'accent est mis sur ce poingrévidemment urmauvais réglage dservo se

traduirait par le frottement des freins sur toutes les roues.

Lubrification.
Les paliers de la came de freinetarbresde commandsur les deux essieux avant et arriére

sont munies de graisseurs. Quatretdeguxse trouvet sur l'essieu avant, comme illustré a
laFig.:28en« Bl»et« | » (mémechosede l'autre c6té), et six sur l'essieu arriere, comme

64
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représenté sur Rig. :27 a«V » et « V1 » et juste atdessusie« W » (mémechosede
l'autre coté)Del hiiile de boite doit étre inje@éans cegraisseurs tous les 10@diles ou
deux fois par mois. Une précaution particuliere doit étre priselpsgraisseurs W » de
l'essieu arriere, etl »d e | OagasitLtare situd sur des arbres quiteert dans les
tamboursddrein,i | 'y a un risque qlasGambourglefreinss doéhui | e
Danscetteéventualité ilconvient d'observer quesd becs sont disposés ficouvercle

juste en dessous de l'essieu arriére, comme inéigque& » ala Fig. :27

de maniére a drain@autant que possiblé&esécoulementsl 6 h wgui poerraitatteindre

les surfaces de freinag@es becs doiverdtre inspectés fréquemment et dégagés de toute
obstruction. Dans le cas des freins avantron devidange seatrouvé dange couvercle
sous chaque arbre a cames de freinagdoit également étre maintenu prapre

Desgraisseurpour pistolet a'huile sont également disposés sur les points suivants, et
doiventrecevoir une attention sur 1000 miles oustiéesquinze jours, ou 2.000 miles, ou
mensuelle, commsuit : -

Pédale de frein... ... e Aprés1000 milesou bimensuelle
Levier de frein & main P », Fig. :25¢ é é € é . Aprés1000miles ou bimensuelle
Freinarriere Egaliseur« Er », Fig. :25et 26......tous les 2000 miles ou mensuelle

Freinavant Egaliseuk Ef », Fig. :25et 26......tous les 2000 miles ou mensuelle

En outre, ily aun certain nombre de joints et les liens des tiges et de leviers tjgirdduilé
tous les 1000 milesu bimensuellecomme indiqué sur lemu Chapitre 2.

Deux de ces poi msens salaféormesde trousidude;, domt Bun ebtu
représenté er N » sur laFig. : 26, et 'autre est situé juste derriere lagoi@support du servo
en« K ». Seulement une ou deux gouttes d'huile doivent geetéesa ces pointsn exces
d'huile au niveau du trogiN » doit étre soigneusement évitzar elle peut entrainer e huile 6
a travers l'arbre de servers lessurface defriction. A cet égard, il convient de noter que les
trous de drainage sont percés autbwservo comme indiqué @0 ». Despassages de
drainage seront égalemertuvésa l'arriere de deélément Il est important que toutes celles
ci doivent étre gemgs de toute obstructioe t  d ,@'dsselvissement étant congu pour
fonctionner sans huile sur les surfaces de friction.

Huile sur les freins

Si,enraisod 6 u n r e exedsdSif descartgral'essieu,

ou mauvaiseitilisationdu pistoleta huile sur gaisseurs adjacentes aux tambours de frein ou
obturationdes trous de vidange d'huile mentionnéessus, les freinseuventdevenirgraset

inefficace, il sera nécessaile démonteilles tambours (Voir Chapitre 11) Les garnitures de
freinsdécouverésdevront étrenettoyée®t essuyées avec un pinceau et un chiffon imbibé
dobessence et de produit d®graissant. Léint ®r

Utilisation et abus des freins

Bien que danta dispositiondu systéme déein chaqueprécaitionaété prisepour sdassur
gue, pourune pressiode la pédalelonné, un effetdefreinageconstantagissesur lesroues

arri res par rapport aux roues avant, un fac
i ng®ni eur s au debrdketence entse,les pnéus et & eogia. t

Comme on le sait, ce facteur varie considérablement, miaok sur des routes sechatde
pire sur les routes a surfalsemide.ll est donc tres nécessaire pour un conduaedrut i | i s er

-
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ses freinen tenantomge des conditions de la route, surtal#ns lecourbesoules
carrefoursLes feinages violents dans de telles circonstances, que ce soit uniquement les
roues arrier@u les quatre sotteaucoup plus susceptiblesgtevoquerun dérapage que
lorsquela voiture estsur une route droitden outre, une roue qui est frem@resquei la

limite de son adhérence a la routégsta-dire, qui est sur le point de déeapest beaucoup

plus facilementiéviéede sa trajectoireormale.L o r s vikhge ulavoitureed soumise a de
fortes contraintes latérales en raison de la force centrilidgges roues arriére sont bloquées
ou fortement freinéd, | y a un r i s qu e.Udtelddapags agvecqre pewde
d 6 h a bpeut labit@llement étrercigyé. Un dérapage des rouasant,est beaucoup plus
dangereuy, caril est insidiex et difficile a détecter des le début, et ne peut pas étre corrigée
tant que les roues avant shdquées.

Le premier signéndiquant awconducteur que les roues avanttddoquées est le fait que la
voiture ne répongas aumouvementdu volant mais continue tout droit. En fait, sur une route
glissanteun pilote ne peut pas se rendre compte que les roues avablospritegusqu'a ce

qu'il tente de diriger la voiture.a_.seut sdution est alos de libérer la pédale de frein.

Il exige une certaine présence d'esprit de le faire, la premiére impulsion étant de mettre plus

de pression sur la pédale. MAISES CONDUCTEURS DOI VENT SO6HABI T

A LIBERER LES FREINS LORS DE LA PR S EUNDVBRAGE. La puissance dieeinage

estsigrandg u 6 i | ndest pafapleir@puessasce des feetahdles vinades s e r
Par conséquent, il est nécessaire d'utiliser les freins avec la plus grande discrétion lorsque la
voiture estinsaite dars une courbe, et en tenant compte de I'état de la route. Les conducteurs

experimentés savent que celapplique a toute forme de freinage, mais avec quatre feins
avec l'augmentation de leurs pouvoirsfrdénageil estévident que toujours pdude
précautionssontnécessaire

En outre, il faut se rappelgue le reste du trafjgeut ne pas posséder les pouvoiréreimage

rapide de la RolldRoyce avec freins aux quatre roues. Par conséquent les conducteurs doivent

constamment se tenir au caat delaprésence de tout véhiculeulant derriere euafin que
celukci puisseétre prévenu a temgs éviter une collision arriére si la voiture ReRoyce
doit étre fortement freired

Autant que possible, les freing doivent pas étre brusquemenvigtlemmert actionnésS 6 i | s

le sont, les roues arriére seront certainenoquée<t la puissance des freissraainsi

considérablement rédeitLa pression doit étre appliquée a la pédale de facon constante, et de

telle fagcon que les roues arricg@ent ala limite de dérapage. Le freinageaximalsera alors
disponible.

.
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CHAPITRE 8

Embrayage et Transmission

Réglage embrayagé. ubrification Boite de vitessedointde cardan Essieu arriére

Un croquis erélévationd e | 6 e mb r atgéanfig.:2@Gd e smo un detypbr ayage

simple disque a sec

Le mécanisme O » est fixéauvolant moteueta u x ®I| ®me n tembrayage di sque d
respectivement, permettant aiasi disque< P » d 0 ° aussidéger que possible. Quatre

leviers,« R », sort préwspour le débrayagdeurs extrémités étantpreessg er s | 6i nt ®r i

par la pousséde la pédale d'embrayage pad i nt e r nm@&wcchoa ¢ouligsartDu,

actionné par une butée a billes et tourillon. Grace a-ceeixd'autres caractéristiquéds

fonctionnement de I'embrayage est tres doux et lIéger, et changeméteisde est

grandement facilité

Réglage embrayage

Aucun ajustement 6 g@revu pour la pression du ressdet ressorts étadimensionnés pour
rendre ce réglage inutittans & viedel'embrayage. Un ajustemesdt prévu, cependapour
assurer un mouvemee@galvers I'extérieudela bague d'accouplemeE » par chacurmes
guatre leviers sue débrayage

Ceréglagese composée quatre poussoirs,F », en butée sur lesxtrémités de leviers,« R »
et bloquégar des écrous G ». Normalement, il dit étre possible de soulever la pédale
d'embrayage avec les doideviron1/8") (3.2mm)lorsque legplanchersont en positionSi
ce ne est pgsossible, urpatinage de I'embyagepeut seproduire.Dans ces circonstancds,
couvercled 6 i n s B edoit &raretiré, et, apresoir desserré lesontreécrous« G »,

les vis de poussoiksF » doiventétre dévisse jusqu'a ce qu'il y e§ 020 "(0,5mm)dejeu,
mesuréavecune puged'épaisseur, au poirt] », ¢ ést a dire entre les extrémités intérieures
des leviers et le manchon de retrald ». Lors de cette opération, la pédale doit, bien
entendu, étre dans une position correspondant a cedidequccupe lorsqd ee ledtenposition
contre le co6té infériewtu plancherce dernier étant retiré pour avoir acces a la fosse
d'embrayage. Il est d'une importance vitale que ce jeu dog@datgourchacun des quatre
leviers, la pédale 6 @a&s déplacpendant le réglag Lorsqueles autorisations nécessaires
ont été obtenues, les écrou§ » doit étre verrouillé avec soin.

Lubrification

Les différentes articulations et lesroulemahts m®c ani sme dbéembr ayage
doiventétre lubrifiés régulierementomme indiqué dans thapire 2 1l y a un trou d'huile,

«L » dansle t o u r iembrayageddnd lguel quelques gouttes d'huile doivent étre

insérés pour la lubrification de laitgée a bille, tel que mentiona@é Chapitre 2.'arbre

d'embrayage, qui est creux, est canaedén etrémité avant dans le vilebrequin sur un

roulement a billes représenté en pointitéés< M ». Il est prévu pour la lubrification de ce

palier au moyen d'un petitou « N », par l'intermédiaire d'un c6été de l'arbre d'embrayage.
Quelques gouttesoi/ent étre injectées tous les 5000 miles, comme indiquéchapitre 2lI

est trés important de ne pas tiom | e tuilecacet eshdyoit pour éviter que l'excé'tuile

coulesur les surfaces d'embrayage et de cause des ennuis.

A
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Les roulements de l'arbréechbraage crewx de retrait diventétre
lubrifiés tous led..000 miles en injectant de I'huile moteur a

| extrémité de l'arbre S » Fig. :26

Lesaxesdes leviers« R » doivent étre lubrifiés tous les 2000 miles.

Boite a vitesses

La boite de vitesses est duéypoulissant habituel, les dearbres principaux étant supportés
dans trois roulements chaclespaliers syoplémentaires contribuent largement au silence
permanentesengrenages, et, dans le dagroisieme arbrele soulager de beaucoup de sa

charge.
L 6 h st iheetéedans la boite en dévissant le bouchon de remplissdgpieen« C »

Fig. :26 Il e nécessairale réchauffefhuile avant l'introduction, afin de réduire sa viscosité.

Il estégalement important queremplissagesoit fait lorsque & boite a vitessesst chaud
apresavoir fonctionnéL'huile doit étreinjectéejusqu'a ce que Ieiveau déborde a
I'embouchure du bec de remplissage.

Tous 1es10.000 miled o ut e ddit étdlewidanhésen retirant le bouchaK » Fig. :29 et
rempli a nouveade l'huileneuve

Un entrainement a vis sans fin est prévu sur la boite de vitessel§nubcaeur devitesse,
ainsi quele réducteuradapté.
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Joint de cardan

Les joints de cardan de | 6arbre de transmiss
La partie de l'articulationers l'avant est monté sur demnnelures, dsorte qu'il peut

couliser. Comme le travail que ces joints ont a accomplir est lourd et continue, l'importance

de leur lubrification neloit pas étresousestimée Comme indiqué&u paragraphe iRest
recommand® que | épaissalanschagque joigoustee500mdek, outoltes

les semaines

Essieu arriere.

L'essieu arriére est de type «flottant

Les roues étant montés entierement sur des prolongements des tubes d'essieu. La transmission
finale est par engrenages coniques hélicoidaux.

Dans le cadre de llubification de l'axe, un point a garderasprit lors de l'ajout d'huile,

cd eaque le niveau d'huile est déterminée patuloe verticabui maintienla hauteur

souhaitée dane carter du ponte tubeestnormalemenbbturé a son extrémité inféeure

par un bouchonCe wbeest représenté enA » etle bouchonen« B ». Fig. :30 Ce dernier

dott étre enlevés pendant le remplissage, qui, comme dans le cas de la boite dedatesses,
étre fait lorsque l'essieu est chaud ajpnésr fonctionnéQuand onretire lebouchon, un peu
d'huile peus 6 ® c,anaidor e doit pas edéduireq u 6 i suffisgmment d'huile dans le
carter,cettehuile nfest probablement quellgequi étépiégéedansle tube verticall 'huile
réchaufféedoit étre verseédansle trou deremplissage« Q » jusqu'a ce gelle commence

couler par legrou inférieur Les bouchonde vidange et de remplissageuvent alor&tre

remis en placelLe niveau d'huile doit étre vérifié tous les 5000 miles.

Tous | es 1000 O doit &revsi,d atnoguttee eltd hrueinipel ac ®e p a
Pour vidanger cette huile, le tube verticédhe doit °tre d®mont ® en
sur lequel le bouchow B »est vissé. Une rondelle frein est mord®ec un ergot sur une
cannelure. Ce¢rgotdotd 6 abord °tre d®gag® de étradévissennel ur
avec |l a cl® sp®ciale fournie dans | 6outillag
rondelle frein sera montée et un ergot engagé dansammelure

ro
d ®\

Q/mzﬂ




ROLLSROYCE 20HP

CHAPITRE 9

Direction, Amortisseurs, et lames de ressort

Colonne de direction et boitiearticulations de directionpivots de directiorAmortisseurs
avant Amortisseurs arriered_ames de ressb

Colonne de direction et boitier

La direction estdu type écrowet vis sandin, une double butée a billes colonne éiastallée
sur la colonne a une courte distancedagsous du volant de direction.d® observe un léger
jeu dans la directioapres uncertaintempsd 6 u t i |celapeut étreodfi a laécessité

d 6 a j ulwtéesarbilles.our réaliser cela, la bague de verrouillage dentelée sur la colonne
doit étrelibéréeavec la clé spéciale fournie, et le boitier moleté vissénains sgles

doivent étreutilisées dans la derniére opération. Le coroeou doit ensuite étresserré

Le couvercle qui entoure lautée a billedoit étre levé avec les doigts tous les 2000 miles ou
mensuellenent et quelques gouttes d'huile moteur injectésdapdier de butée.

Le mécanisme vigcrou est enfermé dans un boitier muni d'un couvercle amovible et un
graisseur avecouverclearessort.Tous les 500 milesou hebdomadaire, quelques gouttes
d'huile de moteudevrontétreinjectéesdans cette lutification.

Articulation de direction

Lesarticulationsdesbarres de direction latéragétransversalsont réglales par des douilles

et rotules et sont équipées de graisseurs. lls doivent étre lubrifiés avec le pistolet d'huile tous
les 500 miles, tefréquemmert testées.

L6ar t i alextranitéiaoiére du tube de direction latérategtésentésur laFig. :31. 1l

est muni de ressorts une derriere chaguessinetLa pressioriotalede ces ressorest en

appui sur la rotulelans des conditits nomaes par une tigemunie d'urécrouqui limite le
mouvementle la plaguettsous l'influencealu ressortLors du passageur des surfaces
routieresirrégulieresqui ont tendance dévier lesrouesavant |6 uon l'autrede cegessorts

est comprimeéet absabe le choc Lorsque cettarticulationnécessite un ajustemefs

bouchor« N » doit étredévissé Cela permetledécouvrirun écrouetun contreécrousur la

tige de I'un degatins de paliea ressortPour reprendré jeudans l'articulationle conte-

écrou doit étredesserrét I'écrou doit étre dévissé jusqu'a ce qu'il soit justdemsus de
I'épaulenentcontre lguel il repose normalement. Cela permettra a la pleine pression des
ressortsl 6 a p pswr kg eotule. L'écrou doit ensuite étresé cotre I'épaulement

suffisamment pour soulager la rotuleld@ression du ressort sans introduire de relachement
sensible. Le contrécrou doit étre bieserré erayant soin de ne pas perturber le réglage.
Lesarticulationsprévies a I'extrémité avdrdu tube dedirection latéralest a chaque

extrémité de la barre de direction transversale sont identiques. Pour les régler, le<#owlon
Fig.:30etFig.:32qui est mont ® avec un ®crou ~ <cr ®nea
« B » dévisseé Lavis « C » doit maintenant étre tournée dans le sens horaire avec la clé
fournie,j u st e geuaga] et énauile dévissée de 1/8 de tour. Le bolom peut alors
étédébloquée®qui p® doéune goupBbrheserre.endue, et | 6®cr

-
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Fig. :31 Fig. :32

Lorsquelesarticulationssontcorrectementéglées il doit étrepossible de tourner
partiellement ls barresde directiora la mainsanseffort excessifeten mémeempsil nedoit
pas y avoir de jedans l'une dearticulations.

Pivots de direction

D e uile@paissaloit étreinjectéedans ls pivotsde directiortous les 500 miles. Le
graisseur dounDpFig.83 est mont ® en

Il est préférabldors de cée oggration que l'essietsoits oul ev® de fa-on que |
atteindre plus facilement les surfaces chargées.

Les écrous qui fixent les leviers de direction sur les fusées doivent étre inspectés

r®guli rement pour voir si aucun ndest perdu

Amortis seursavant (type A ou type B)

Desamortisseurs sofstallés connectgl'essieu avangt réglablegpar desarticulationsa

bille et douille.

L'un de ces amortisseurs est représentéfen sur laFig. :33 Il est de la plus haute
importance que la rissan@ au mouvanent offerte par les amortisseurs avsmit maintenue.
Cette r ®si st an c poidside RStlivresispenda dextrénhité du brgsy 6 u n
commenceaale fairedéplacer. Le réglage doit étre vérifié tous les 1000 miles ou tous les
guinzejours, acette fin, il est nécessaire de déconnecter I'amortisseur deulgssa est le

plus commodémerait en enlevant la goupille fendue a I'extrémité inférieure de la biellette et
endévissat le bouchor« L » Fig. :33 Le lien peut alors é reiré delarotule Siunréglage
sbav r e ,cetediEstom O e & feredébloguant leontreécrou« M », et en

vissant I'écrou O » dela quantité requisdresserrer ensuite ntreécrou.

Apres avoir renis le bouchon ela goupillefendue les articulations de la liaison de
raccordement doivent étre testés et apsske cas échéast un jeuest remarqué. Pour ce

faire, le contreécrou« G » Fig. :33 doit étre libéré, ela vis deréglage« H » vissé jusqua la
disparition du jeuLes pdiers des deux boules de jonction supérieurs et inférieurs sont réglés
simultanément par cettgération Lorsque le réglage est correct, dlittétre possible de

tourner légerement le lien de connexion a la main, masinjeu ne doit étre présent.

D e hulledebote doit étre inject&dansle graisseux J » au moyerdu pistoleta huile tous

71
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les 500 miles ou hebdomadaire. Dans le méme temps un peu déwiteeur doit étre
appliguée aveta burette thuile sur les bords des cones en cuika ». « Celapemet dele
garder dans un état souple et pliable. Tous les 5000 miles ou semestriaiiveitd &re
enlevés, nettoyés et trempées une nuit dans de I'hudlerdeteur. Pour ce faire, le lien de
connexion doit étre déconnecté a l'extrémitérieure, comme dcrit, et I'écrou central et
contreécrou retiré. Il faut veiller & ce que le boulon central et le ressort hélicoidal sous sa
téte ne tombent pas vers l'intérieur.

Amortisseurs arriere (type A ou type B)

Les amortisseurs arriere satgsmulti-disqueset sont situés a l'intérieur des éléments cadre
du chéassis, comme greut le voir suta vue en plarfrig. :1 Les connexions a l'essieu sont
exactement de conception similaire a celles des amortisseurs avant, par eandes|u
instructins serblabdess épiquenten ce qui concerne leur réglage et la lubrification.
Desgraisseurs auile sont montés sur les boitiers d'amortisseur, et de lditmitedoit étre
injectée tous les 2000 miles, comme indigaParagraphe 2Aucune autre &kntion n ég
nécessaire

Fig. :33 (type.A) Fig. :33 (type. B)

Lames de ressort

Leslames deaessorts sorgnferméeslans des guétres de caguipéesle

graisseurs huile. L'huile de boite doétre njedée tousles1.000 miles. Les manilles et
goupilles songgalement équipés de graissealsuile, et nécessitent une lubrification
tous les 500 miles, comme indigaé paragraph2 Il est recommandé d'inspecter tous les
boulons et clips ressoperiadiquement

7
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CHAPITRE 10

(@)
D

Syst me de refrwidi ssement de |

Pompe a ealRegarnissage presse étodypelets de radiateuN i v e eau dansdadiateur
GelVentilateur

Pompe a eau

Une pompe centrifuge de aonedouhlelpesdiopen ddeau es
spécalementconcupourfaciliter la lubrification etainsirédure l'usure, et aussi pour réduire

la possibilité de fuites. Un graissaupression par filetagest prévu pour la lubrificatiodes
pressegtoupes et degpaliers. Ildoit étremainteru rempl avecde la graisse épaisse,vitsé

d 6 u n tousless00 miles.

Fig. :34

Regarnissage presse étoupe

EnFig. :34 la pompe estaprésatée retirée du, moteur, avete pressettoupe démonté pour

le regarnissage

Si une fuite se produdéiu pressétoupele capuchonmoleté« A » doit étre viss@ans le sens
antihoraire vu du radiateur(filetage a gauchepeuledes mainsdoiventétreutiliséesdans

cette opération. Lorsque le bouchon aw$ééautant que possible et la fupersiste, le
pressettoupedoit étreregarnj le systeme doit étre vidangé en ouvrant robatt», et la
pompephysiquementetirée. Pour ce faire, lesngréeet sortie destuyaux« C » et« D »
respectivement doivent étre débranchés, et le capuchon tenant la pompe sur le support de
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carter enlevé La pompe peut aloétre retirée, I'extrémité de son axe cangéeddt un

ajustement glissant dans I'accoupémt.Le bouchon« A » doit alors étre dévissé en tournant
dans le sens des aiguilles d'une montrks palier« E » retiré.La garniture« F» est divisée

en deux parties par la bagu& », dans laquelle la graisse est alimentée par le dispositif de
lubrification. Si le raulement« E » peutétre pressé en va aussi loin que sa Hegermet,

une ou l'autre degarnituresnécessitent d'étre renouvelé. Dans ces circonstances, l'application
doit étre faie par Rolls-Royce Ltd pour les nouveaux anneauxatiéhéiié, car ceux-ci sont

d'un typeetd 6 matériauparticulier.

Lors du remplacement de la pompe, une rondelle "Dermatine» doit étre disposé sur la bride de
sortie, et il faut veiller a ce qua pompe soit correctement positionnée sur son supgant

de sererle cgpuclon demaintien efla bride desortie sinonil y a un risqueue lapompeet

le tuyau desortiesoient en contrainte.

Volets deRadiateur

Le moteume doit pagonctionner trodroid, car il ne pourra pas fonctionnefficacement
La meilleure tempéature de travailse situe entr@0® et 90 C. Afin de permettre au
conducteur deéglercette températuraux conditions variablede la routeles voletssont
prévussur le radiateuet sont commandés partir duableau de bordl est églemen un
thermomeére installédansla chemise d'eagui indique latempératurel'enveloppesur une
jaugesur le tableadle bord.Lors du démarraga froid, les voletsdoivent étrdermésjusqu'a
ceque l'eau atteignia température minimale d&° C.

Lors delacondute,il n 6 @asinécessaire de réajuster les volets tant que la température se
situe entre 70A et 90 A C, ndi mporte quelle
état correct du moteur.

Quand on roule la nuit, il est nécessaieeveifier quela température de I'enveloppe est

correcte en utilisant la lampe de tableau de bord, la présence de vapeur d'eau, qui indique une
température trop €levée, pourraient ne pas étre remarqué dans de telles conditions.

Sur toutes les occasiormsquele moteurestarréte, les volets doivent étre fermés afin de

préserver la température élevée de l'eau de la chemise aussi longtemps que possible.

Niveau d'eaudans le radiateur.

Le contenu du radiateur doit étre inspedt@que jour ecomplétési nécesare. Le niveau
doitsetrouverentrd 6 6 1/ 2 et 46061/ 2duhqud@@. 9 mmr ef i £t &4 d&mn

remplissage.
S dastlsouvent nécessaire d'ajouter de l'eau, le systeme doit étre inspediégaiarles
fuiteséventuellesLa perte d'eau peégalenent &recauge par | 6oubl i du con:

d 6 o ules wolets de radiateur. Cela a provoqué I'ébullition, que le pilote n'a pas eu
connaissance.

Gel

Quand il ya un risqueguela voituresoit exposéea une température en dessous du point de
congédation, le systeme ce refroidissement doit étre vidangé en ouvrant le robinet de vidange
« B » Fig. :34 situé sur l'entrée de la pompe. Avant de tenter de tourner le vilebrequin pour
démarrer apres l'exposition au gel, I'eau chaude doivétséesur lapompea eau pour

déceler les particules de glace qui peuvent étre présatans le boitier, et gpburraient
probablement endommager la turbine. L'eau chaudendgatement étre utili®gour le

B
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remplissage duadiateur. Dandes conditions climatiquesxtrénemert froides,un mélange
antigelpeut étreutilisé. Le mélange le plus approprié est obtenu par addition de 20 pour cent,
dé' alcool d®natur® ou de | '"alcool d®natur ®
environ-12 ° C de congélation.

Ventilateur

Dewx graiseurs a couvercle a ressort sont prévus sur le support du ventilateanr A »
Fig. :35 servant a lubrifier le palier a bille deentilateur, et 6 a u & B »ealineemant en
huile le tourillon de réglag&uelques goutteshdiile de moteur doivernt étre injecté&saux
deux pointgous les5000 milles Dans le méme temga courroiedoit étre retiré egrattée
avec urcouteau émoussét unpeu d'huilede moteusetalé sute dos(nonsur les cotés
Latension de la courroidoit étretestétous les2000milesou mensuelleElle doit étre
maintenudégerementendue Le réglages difectueen desserrarie contreécroua six pans
avec une cl& C » eten vissantécrou moleté D » avec les doigtgisqu'a ce qu&a tension
de courroienécesaire soit obtenue, bloquer ensuite le contre écreuC ».avec une clé

Si la températurelimatiqueesttoujours faible il peut étreconseillé de retirela courroie du
ventilateur Dans de telles circonstancespendant, il faubienconstatequel'eaude la
chemise estmaintenue dans les limitele températurprescriteset nonautorisé adouillir.

7
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CHAPITRE 11

Movyeux de roues

Lubrification deroulements de roue®épose eDémonage moyeuxavant- Remontage et
repose des moyeux avabtepose et Démontage moyeux arrieRemontage et repose des
moyeux arriere Démontage des roueAttentionparticuliereaux roues

Lubrification de roulements de roues

Les roulements de rowentdéjaremplis degraisse a roulementhdlles et doivent

fonctionner pendant une longue périsdms beaucoup d'attention. Il est conseillé, cependant,
d'enlever la petite vis, qestsituée dans le centre de chaque moyeu, tous les 5000 miles, et
injecter e petite quartité d'huile moteur avegne burettel'huile.Un excés d'huile & ces
pointsrisqued 6 e n t de &huilasertes surfaces de freinage.

Dépose et Démontage moyeux avant

Une section du moyeu avant esbntréeenFig. :36 Pourenleverle moyeu, la vis « A » doit
dabordétre nl ev ®e et r e speclaleBE>@®ntrg enpositiod sukig. :B7I

L écrou« C » doit alors étre vissée jusqu'a la plaque de verrouikaDe> soit enfoncé& vers
I'intérieuret dégagédale la bague fedue« E ». Cette deniérepeut ensuite étre rete@n

insérant urtournevisou un autre outil approprié a travers l'une des fentes sur lelbord

moyeu.

L'écrou« C » doit alors étre relaché et le goujemB » dévissé, permettant a la plaque de
verrouillage« D » d &rerepousséear le grand ressort hélicoidaF ». Ceressorfpeut alors

étre retiré. Le bouchowG » doit ensuite étredémonté Il est fixé par I'écrok G1 », qui est
verrouillé par uranneau a resso«tG2 ». Aprés avoir enlevée dernie, I'écrou peutétre

deévissé avec la ckepécialdfournie, (filetage a droite)Avec le bouchor G » retiré,l 6 ® cr o u
«H » de la fuséeseraalorsapparent (Filetage a gauche copassaged € | Besds tbrdire Gour
dévissen»..... et filetage a droitedtéconducteurdeld a U «kser® ajti horaire pour dévisser APrés

d®mont age de | a g«Hw»peut étrecdévisegnaddieemoyel, av®axseso u
roulementsdoit® t r e r et iSro®rencahtee queluexddficultés dues au serrage d
rouements su axe,@ne roue peut étre montée temporairement sur le moyeu pour obtenir un
meilleur effort sur ce dernier.

Le petitroulement a billes extérieur pelienlevé aveawne cale emois durpasséea travers

le roulementintérieur. Pour sygrimer ce dernier, lapiéce de verrouillage J » doit étre

retirée et le capuchor K » dévissé aveta clé spécialefournie. (Filetage a gauche coté droit
de | 6aut o e tcotdgialue tha@ g)lle grdsaudeanéniopeut alors étretire.
Les gorgesde billesdoivent étre nettoyes et soigneusement exanmesgourdétecter les
marques deouille ou de détérioration.

Réassemblage et remplacemeies moyeux avant

Lors du remontage du moyeu, tpsrgesdes billes doivent étre graissées avee ld gaissea
roulement Le moyened oit pas °tre rempl i de pépétrations s e
dans les tambours de frdorsquélle est fonde.

Le grandroulementdoit étre remplacé en premier, suivi par le capuchén» et sa rondelle

de fibre « K1 ». La piéce de verrouillage J » doit alors étre reméen place. Ensuite, le

-
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moyeu doit étre pressé sur l'axe et la rondelle de séeuritemise en position, suivie par le

petit roulement a billes. L'écrou de I'axél » doit alors étre igsé ¢ verrouillé par une

goupillefendue. Il est important & ce stade de teltgeu final dumoyeu ermontant

temporairement une roue,rgcessaé. |l doit y avoir au moins 0.010dejeu (0.25mm)

avantque lebouchor« G » soit fixé par son écroparcequetoutela poussée qui peut étre
appliquéesur la roue danes conditions de marclest prise par le petit roulement externe, et
aucure surle grand roulemenintérieur. Enfinle bouchork G » doit étre rempli avec de la

graisse a roulement alei etverrouillé pa son écroucG1l», 1 6 anneawG2»doite ssor t
alorsétreremis en place Avec la plague de verrouillageD » en position, le resso®F »

doit étre comprimé au moyen de l'owiB » et la bague fendueE » remplaceé.

Fig. :36

Fig. :37
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